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Indledning

I handlingsplanen for trafik i Brondby
Kommune er hovedvagten lagt pé en sik-
ker og tryg afvikling af trafikken.

Brendby Kommunes Trafikhandlingsplan
beskriver, hvordan man kan gere det bedre
og nemmere for borgere og andre trafikan-
ter at bevaege sig i kommunen. Trafikhand-
lingsplanen prasenterer en reekke tiltag,
som bliver endelig behandlet i efteraret
2007.

Trafikhandlingsplanen har en naturlig sam-
menhang med andre planer: Kommunepla-
nen 2005-2017 og statens trafikplanlaeg-
ning.

Trafikhandlingsplan 2007 er opbygget sa-
ledes at malsetningerne er beskrevet forst.
I de folgende afsnit er baggrunden for mél-
s@tningerne beskrevet nermere. Sidst i pla-
nen er kriterierne for udvaelgelse af projek-
ter omtalt og endelig findes i sidste afsnit
en oversigt over samtlige projekter, opdelt 1
3 grupper. Gruppe 1 indeholder de projek-
ter som er blevet prioriteret hgjest.

Brondbywostervej set fra Park Alle.



Mal

Regeringen er ved at udarbejde en handlingsplan for cykelomradet. Hvis denne bliver offent-
liggjort inden heringsperioden, vil malsaetningerne blive skrevet ind i denne plan.

Nationale madlscetninger for trafiksikkerheden:

Trafiksikkerhed

40% feerre draebte og tilskadekomne fra 1998 til 2012. Heraf 15-20%
reduktion ved kommunal indsats.

Brendby Kommune arbejder for at forbedre trafikforholdene for borgerne i kommunen ved
at kombinere faglig viden med borgernes ensker og behov. Nedenfor er kommunens langsig-
tede malsatning for vej og trafik beskrevet.

Trafiksikkerhed

Malet er, at den faldende tendens i antallet af tilskadekomne i trafikken
skal fortsatte frem til 2012. Dette skal ske ved en forebyggende indsats i
form af kampagner, lobende forbedring af vejnettet samt et konstant fo-
kus pa trafiksikkerhed i alt arbejde med veje og trafik.

Fardselsarealer

Alle feerdselsarealer skal kunne benyttes efter hensigten uden gener, des-
uden skal de udfores sa de fremstér astetiske.

Tryghed

Trygheden i trafikken skal oges, is@r for blede trafikanter, ved f.eks. for-
bedring af belysning, senket hastighed for biler eller endring af vejbred-
den.

Cykler

Muligheden for at cykle til arbejde, skole og fritidsaktiviteter skal sages
forbedret, séledes at det er sikkert, trygt og behageligt at bruge cyklen.
Desuden skal muligheden for at bruge cyklen til rekreative forméal for-
bedres.

Vejnettet

Trafikveje: Trafikvejnettet skal vedligeholdes, sa det ogsd fremover kan
leve op til trafikanternes krav om fremkommelighed, sikkerhed og tryg-
hed.

Lokalveje: Lokalvejnettet skal tilrettelegges sdledes, at man sa vidt mu-
ligt undgar gennemkerende trafik. De lokale veje skal fredeliggeres, sa-
ledes at generne fra biltrafikken mindskes og trygheden pé boligvejene
foroges.

Stier: Stinettet skal i de kommende ar udbygges, sa der skabes en sam-
menhang - 1 kommunen og til nabokommunerne.

Skolevejene: Skoleveje skal sikres, sdledes at korte ture flyttes fra bil til
cykel eller gang. Adgangsforholdene mellem den kollektive trafik og
skolerne skal forbedres.




Mioll, Sortsat

Kollektiv trafik | Den kollektive trafik skal styrkes i kommunen. Arbejdet med at {2 letba-
ne til Brondby skal fortsettes. Serviceniveauet for busserne er beskrevet
i Busplan 2007, som revideres hver 4. ar.

Stej Stejgenerne fra trafikken skal reduceres mest muligt. Dette gores bl.a.

ved at anvende stejsvage belegninger, ruteplanlaegning for tung trafik og
hastighedsbegransninger i boligomrader. I 2007 kortleegger kommunen
stgjen fra bl.a. vejene, og 1 2008 skal der udarbejdes en handlingsplan
for reducering af stojen. Stgjgener er ikke beskrevet yderligere 1 denne
plan, men vil indgd i den naeste revision af planen.




Processen

Indkomne forslag

I oktober 2006 sendte Teknisk Forvaltning
en opfordring ud om at indsende forslag til
trafikhandlingsplanen (via brev til grund-
ejerforeninger, vejlaug, borgere, boligsel-
skaber og interesseorganisationer samt an-
nonce i lokalpressen). Forvaltningen mod-
tog rigtig mange forslag til forbedringer af
trafikforholdene i Breondby.

Nogle forslag var ikke indenfor forvaltnin-
gens omrade og blev derfor sendt videre til
andre instanser. Andre forslag var mindre
opgaver som Teknisk Forvaltning umiddel-
bart vil udfere i forbindelse med den dagli-
ge drift.

De resterende forslag er inddelt 1 grupper

prioriteret ud fra tre ligeverdige kriterier:

o Trafiksikkerhed

o Sikker skolevej, herunder cykelforbin-
delser

e Fremkommelighed og vejstruktur

Forslagene sendes 1 horing og forelegges
derefter Kommunalbestyrelsen til godken-
delse.

Realisering og opfelgning

Naér trafikhandlingsplanen er endelig vedta-
get 1 Kommunalbestyrelsen, indarbejdes de
vedtagne projekter i kommunens arlige
budget.

Det forventes, at der arligt foretages en re-
vurdering af prioriteringen af projekter i
Gruppe 1 bl.a. ud fra en vurdering af effek-
terne af de gennemforte projekter og de po-
litiregistrerede uheld.

Trafikhandlingsplanen revideres neaste
gang 12011.

Tidsplan

2006:

Oktober  Indsamling af forslag.

2007:

Januar Behandling af forslag.

Februar  Udarbejdelse af rapport og handlingsplan.

Maj Forelgbig udgave forelegges Teknik— og Miljeudvalget.

Juni Hering hos bl.a. cyklistforbund, seniorrdd, handicaprad og
miljereprasentantskaberne.

Juli Heringssvar behandles.

August Forelegges Teknik- og Miljeudvalget.

September Forelegges Okonomiudvalget og Kommunalbestyrelsen.

Oktober  Rettelser indarbejdes.

November Endelig udgave til efterretning 1 Teknik- og Miljoudvalget.

December Trykning.



Beskrivelse af kommunen

Brendby Kommune er en forstadskommu-
ne tet pd hovedstaden. Hele kommunen
dakker et areal pa ca. 21 km?.

Den 31. december 2006 var der 34.241 ind-
byggere i kommunen, og de var fordelt sé-
ledes pa kommunens tre omrader:

¢ Brondbyester 11.656 indbyggere
e Brondbyvester 8.596 indbyggere
¢ Brendby Strand 13.989 indbyggere

Kommunen har 1 alt 155 km vej fordelt pa
100 km kommuneveje, og 42 km private
fellesveje og 13 km private veje.

Kommunen gennemskeres af flere storre
trafikveje. Ost-vest gennemskares kommu-
nen af Roskildevej, Holbekmotorvejen og
Koge Bugt Motorvejen, mens Motorring 3
og Sendre Ringvej gennemskarer 1 kom-
munens nord-sydgaende retning. Kommunens tre bydele.

Brendby Kommune er en gren kommune med meget beplant-
ning. Dette indtryk forseger kommunen at understotte og be-
vare for at skabe et godt visuelt miljo i Brondby. Det skal vee-
re rart at bo 1 kommunen teet pa natur og vand.

Vejene er 1 hoj grad med til at praege det visuelle indtryk af et
omrade. Et godt visuelt miljo er med til at pavirke trafikanter-
nes opforsel pé vejene og pa de ovrige byarealer. Det visuelle
miljo ber ikke kun vurderes pa baggrund af trafikken og de
trafikale anlaeg, men ogsa andre byarkitektoniske overvejelser
som f.eks. bevaringsvardier, byudstyr, facader og beplant-
ning ber inddrages.

12007 begynder det store anlegsarbejde med at modernisere
vejbelysningen i kommunen. Luftledninger skal graves ned
og 1 den forbindelse udskiftes master og armaturer. For at gi-
ve et arkitektonisk left til kommunen, og for at give en bedre
sammenhang mellem de tre bydele, har kommunen valgt én
type lampe, som bliver opsat i hele kommunen, nemlig det

Kobenhavnerarmatur pd sékaldte Kebenhavnerarmatur.
en Kalundborgarm.




Vejstruktur

Trafikveje

Trafikveje er betegnelsen for alle storre
veje, sdsom statsveje og storre kommune-
veje med regional betydning.

Serviceniveauet og kapaciteten for biltra-

fikken skal som udgangspunkt tilpasses

behovet. Forsinkelser og kedannelser mé

dog accepteres 1 forbindelse med de dag-

lige spidsbelastninger. Serviceniveauet og

kapacitet skal endvidere fastleegges under

hensyn til:

o Trafiksikkerhed for alle trafikantgrup-
per.

o Afviklingen af den kollektive trafik og
den lette trafik.

e Trafikkens og vejenes péavirkning af om-
givelserne.

Eksempler pa trafikveje er Roskildevej,

De forskellige typer af veje. Avedere Havnevej og Sendre Ringve;j.
Lokalveje

Lokalvejnettet udgeres af mindre veje in- regulering, som demper hastigheden. Tra-
den for selve kommunen. Det er opdelt i fikregulering 1 industriomrader skal tage
fordelingsveje, boligveje og industriveje. hensyn til store keoretojer.

Fordelingsvejene skal fore trafik ind og ud
af boligomrader, forretningsomrader eller
industriomrader. Disse veje er principielt
ikke til gennemkersel.

Kommunen ensker at fredeliggere boligve-
jene ved at s@nke hastigheden 1 boligomra-
derne. Se regler for dette i afsnittet om ha-
stighed pa side 13.

Normalt vil der ikke ske trafikreguleringer
pa industriveje, men der kan dog ske

Krydset Park Allé og Sondre Ringvej.



Fremkommelighed

Trafikken stiger og stiger - isaer 1 hoved-
stadsomradet og sarligt pd motorvejene ind
mod Kebenhavn.

Danskerne keber flere biler, mange kober
bil nummer to, og der keres flere kilometer
1 bilerne. Dette giver ko og treengsel pd ve-
jene 1 hovedstadsomradet. Og denne udvik-
ling ser ud til at fortsatte.

Nar det sker, er det vigtigt at trafikanterne
bliver pa de overordnede veje og ikke so-
ger genveje f.eks. gennem et boligomrade.

Brendby Kommune indretter vejene sale-
des at trafikanterne har fremkommelighed
pa de store kommuneveje, som f.eks. Ros-
kildevej, Sendre Ringvej, Avedere Havne-
vej osv.

P& de mindre trafikveje, som f.eks. pa Park
All¢é og Brendbyvester Boulevard, skal der
vaere fremkommelighed, men under hensyn
til lette trafikanter.

Trafikarbejdet pi danske veje
efter transportmiddel og tid.
(Mio. keretajskilometer)
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Grafen viser udviklingen i

e — trafikarbejdet fra 1995 til

30 000 /
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| s W ARE TIAJER! | ALT s Przonbiler i alt

& Dararas Stabizth

2004. Pa 10 dr er det sam-
lede trafikarbejde steget
med 13,1%. Personbiler-
nes andel af trafikarbejdet
er steget med 11,6% pd 10
ar.

2002 2003 2004

Trafiktal

Kommunen teller trafikken med jevne mellemrum pa forskellige veje. Pé tabellen pa neeste
side ses resultatet af sidste teelling fra september 2006.

Arsdegntrafikken er den trafik, der kerer pa en vej pr. dag i gennemsnit, i begge retninger.
Lastbilprocenten er et gennemsnit pr. dag. Hastigheden er et gennemsnit for begge retninger.
Den skiltede hastighed er den laveste af den anbefalede hastighed (bla skilte) eller den tillad-

te hastighed (rode skilte).
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Fremkommelighed, jorssa:

Vejnavn Placering af malingen Ars:lrﬂagi;ll; L;:(t)lc)ils; ha(s;t?gl;ll::ir;:Eﬂlegt
hastighed
Banemarksvej Nord for Kornmarksvej 2880 27 47/60
Brendby Nord Vej 3250 7 28/40
Brendbyvester Boulevard | Mellem Park Allé og Brendby Stadion 8840 11 54/70
Lige syd for Kage Bugt Motorvejen 7090 12 65/70
Brendbyvester Strandvej | Omkring S-banen 1320 8 56/50
Brendbyester Boulevard | Mellem Bredager og Ved Lindelund 3000 11 60/50
Broendbyestervej Mellem Nyker og Nygérds Plads 10230 10 52/60
Nord for Holbaek Motorvejen 3070 11 59/50
Hgjstens Boulevard Mellem Grensedammen og Lundedammen 6240 11 62/60
Kornmarksvej Mellem Vallensbak Torvevej og 2410 21 41/60
Skelsmarksvej
Midtager Mellem Nyager og Gammelager 4060 30 58/50
Nykeer Mellem Brondbyestervej og Nygérds Plads 3750 11 44/50
Park Allé Mellem Industrivej og Kirkebjerg Allé 9920 13 45/60
Mellem Lerkehej og Elmehgj 9840 14 5260
Lige vest for Voldgaden 13310 10 52/60
Ved Brendbyskoven 7580 10 5760
Ca. 200 meter vest for Avedere Havnevej 9270 9 53/60
Storekzer Ved kommunegransen 980 6 39/50
Strandesplanaden Ved kommunegransen 5040 8 (64)/70
Vest for Brendbyvester Boulevard 6070 8 39/50
Sydgardsvej Mellem Midlergardsvej og Brendby 5370 14 65/70
Havneve;j
Vallensbzaekvej Ved kommunegransen 4600 26 60/60
Mellem de to udkersler fra Hesselager 9040 21 53/60
Vibeholms Allé Lige nord for jernbanen 2630 37
Ostbrovej Mellem kommunegransen og Askellet 4540 (63)/70

12




Hastighed

Hastighed opleves forskelligt alt efter om
man er bilist, cyklist eller fodgaenger. En
hastighed pa 50 km/t opleves som lav for
bilister, mens en fodgaenger, som vil krydse
vejen, oplever hastigheden som hgj.

Vejene 1 kommunen skal derfor indrettes
saledes at den skiltede hastighed bliver
overholdt af trafikanterne. Ifolge Faerdsels-
loven kan en hastighed ikke @ndres uden at
der etableres/fjernes foranstaltninger som
berettiger @ndringen i hastigheden.

Brendby har mange meget brede veje, hvor
hastigheden er forholdsvis hgj. Hvis hastig-
heden pé disse veje skal senkes, kraever det
store ombygninger som ved de seneste &n-

dringer pd Park Allé.

Det er politisk besluttet at der i Brondby
Kommune ikke etableres bump pa veje,
hvor der kerer busser i rute.

o
N
Torontoblink og chikaner pd Bygaden.

Regler for hastighedsdeempning

I forbindelse med Trafikhandlingsplan
2000 blev folgende regler for hastigheds-
dempning pé veje vedtaget:

1. Der kan etableres bump eller chikaner
pa veje, som kun betjener samme ejer
eller boligselskab, og som derfor funge-
rer som interne veje.

2. Der kan etableres bump eller chikaner
pa veje, hvor der er stor feerdsel af bern
eller &ldre mennesker til skoler, institu-
tioner eller lignende.

Pa gvrige boligveje kan der gives tilladelse
til bump eller chikaner, pé folgende betin-
gelser:

e Henvendelsen skal komme fra grund-
ejerforeningen, boligselskabet eller en
gruppe pé mindst 2/3 af beboerne pa de
berarte veje.

o Der skal vere en vis mindste trafik, som
dog ikke ma vare for stor, se note over-
for.

e Grundejerforeningen, boligselskabet
eller beboerne skal dokumentere, at man
har forsegt at lase problemet ved infor-
mation over for de pageldende trafikan-
ter. Det kan aftales, at dette sker 1 sam-
arbejde med forvaltningen.

o Safremt dette ikke har hjulpet, opstiller
kommunen herefter hastighedsmaler pa
vejen. Dette kan evt. ske sidelabende
med informationen.

o Safremt dette stadig ikke har hjulpet, og
der fortsat er et onske, kan der etableres
bump eller chikaner.

Note:

Antal grunde Type foranstaltning
Mindre end 20 ingen
Mellem 20 og 200 bump

Over 200 chikaner

13



Trafiksikkerhed

Biltrafikkens hastighed har stor indflydelse
pa trafiksikkerheden og dermed pa antallet
af uheld. Analyser viser, at med en redukti-
on af hastigheden pa 10%, forventes antal-

let af personskader og drabte at falde med

henholdsvis ca. 34% og 27%.

Vejens udformning samt fysiske forhold
ved vejen, kan vere arsag til trafikuheld.
Dertil kommer de menneskelige faktorer -

hej hastighed, spirituspavirkning, manglen-
de kereerfaring mv. Ofte er drsagen en
kombination heraf.

Brendby Kommune er meget bevidst om,
hvilken betydning de navnte faktorer har
pa uheldsstatistikkerne. Derfor overvejer

kommunen at danne et lokalt faerdselssik-
kerhedsrdd. Se nederst side 15.

Trafikuheld

Antallet af draebte i trafikken var pé lands-
plan rekord lavt i 2006, 315 personer blev
drebt. Det er et fald pd 5% 1 forhold til
2005 hvor tallet var pa 331 personer. Ud-
viklingen gér den rigtige vej mod malet pa
40% feerre alvorligt tilskadekomne og
drebte 1 2012 1 forhold til 1998.

I Brondby Kommune blev 4 personer drebt
1 trafikken i perioden mellem 2001-2006. I
samme periode er 82 personer kommet al-
vorligt til skade i trafikken og 69 personer
er kommet lettere til skade.

30

P& grafen nedenfor er tallene opdelt pa de
enkelte ar. Uheldstallene er forholdsvis
sma og selv mindre udsving fér stor betyd-
ning pa figuren. I tallene indgar ikke antal-
let af draebte og tilskadekomne pa de tidli-
gere amtsveje.

Lette trafikanter udger over halvdelen af de
tilskadekomne i trafikken mellem 2001-
2006. I 2001 blev en knallertkerer draebt.
42 lette trafikanter er kommet alvorligt til
skade 1 trafikken i perioden 2001-2006,
heraf er der 16 cyklister, 16 knallertkerere
og 10 fodgengere.

25
25

20 19

17

2001 2002 2003

2004 2005 2006

Udviklingen i antallet af tilskadekomne og dreebte pd kommunens vejnet 2001-2006. Bld sajle er dreebte,
rod sajle er alvorlige tilskadekomne og gul sajle er lettere tilskadekomne.



Traﬁksikkerhed, fortsat

En analyse af uheldene fra 2001 til 2006 Brendbyvester Boulevard
viser, at politiet har registreret 231 uheld i Pa Brondbyvester Boulevard er der sket 49
perioden, heraf er 56 med personskade og uheld 1 drerne 2001 til 2006. Der er sket 9
175 med materielskade. uheld i rundkerslen, i krydsene med Strand-
esplanaden og med Sydgardsvej er der sket
Generelt henholdsvis 6 og 8 uheld. De 10 af uhelde-
Der er sket 25 uheld, hvor en trafikant er ne er med cyklister og knallertkerere, heraf
kart over for radt i perioden 2001 til 2006. 8 hvor en bil krydser den dobbeltrettede
Disse uheld kan ikke loses ved at ombygge cykelsti 1 vestsiden af vejen.

krydsene. Der sker en del uheld, hvor stjél-

ne koretgjer er indblandet, ofte med hej fart Uheld pa de tidligere amtsveje er ikke

og unge chaufforer. medtaget i dette afsnit, men de vil komme
til at 14 stor indflydelse pa trafiksikkerheds-
arbejdet fremover.

40

38

35
35

29
30 28

25

20

2001 2002 2003 2004 2005 2006

Antallet af uheld pad kommunens vejnet, de blalige sajler er personskadeuheld og de radlige sajler er materiel-
skadeuheld.

Lokalt Feerdselssikkerhedsrad

Brendby Kommune overvejer at oprette et Lokalt Ferdselssikkerhedsrad. Rédet far ansvaret
for at koordinere det overordnede og forebyggende trafiksikkerhedsarbejde, herunder kam-
pagnerne. Det Lokale Feerdselssikkerhedsrad er et administrativt organ, hvor det foreslas, at
der kommer til at sidde reprasentanter for Teknisk Forvaltning og Berneforvaltningen 1
Breondby Kommune samt politiet. Radet teenkes etableret bl.a. som erstatning for det tidligere
feerdselssikkerhedsarbejde 1 amterne.
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Tryghed

Tryghed i trafikken opfattes forskelligt og
er afhangig af trafikantens alder, erfaring i
trafikken og hvilket transportmiddel, der
benyttes.

Trygheden i relation til de trafikale forhold
vurderes pa grundlag af trafikmangde, ha-
stigheder, kerebanens bredde samt andelen
af lastbiler. Trygheden stiger, hvis hastig-
heden sankes, trafikmangden inklusiv
tung trafik reduceres, og kerebanen geres
smallere. Ombygninger i form af fartdem-
pende foranstaltninger eller etableringen af
fortov og/eller cykelsti vil derfor forbedre
trygheden.

Trygheden i relation til driftsmaessige for-
hold er, hvor vejens beskaffenhed og de fy-
siske omgivelser giver utryghed.

Feellessti pd Brondbyostervej syd for landsbyen.

F.eks. darlig oversigt pa grund af manglen-
de beskaring, huller i kerebanen eller stier

uden belysning. Trygheden forventes at sti-
ge, hvis vejen og dens omgivelser vedlige-

holdes driftsmeessigt forsvarligt.

Utryghed ved at krydse en vej kaldes bar-
riereeffekt, og utryghed ved at feerdes
langs en vej kaldes risikovirkning. Barriere-
effekt og risikovirkning er udtryk for, hvor
trygge fodgaengere og cyklister foler sig i
trafikken.

I Brondby er risikovirkningen generelt lille,
fordi der er fortove langs sterstedelen af
vejene, og cykelstier langs de fleste trafik-
veje.

Men barriereeffekten er hgj i mange kom-
muner, herunder Brondby. Derfor er det
her, man ber satse pé forbedringer.




Kollektiv trafik

Brendby Kommune har to S-togstationer
pa to forskellige linjer, Brondbyester Stati-
on pa linjen mellem Hgje Taastrup-Holte
og Brendby Strand Station pa linjen mel-
lem Koge/Hundige-Buddinge/Hillerad.

Desuden kerer der en del buslinjer pa kryds
og tvaers af kommunen.

De buslinjer som korer i Brondby, er:
13,22, 93N, 97N, 121, 123, 129, 130, 135,
161, 166, 2008, 300S, 5008, 530P og 531P.

Kommunen fik i 2007 bestillerrollen pa
busomradet, hvilket betyder at kommunen

3008 =t
Park Alls
Brondbyvester

Brendby'

allen
/

bade bestiller og betaler for det valgte ser-
viceniveau for busserne. Busplanen leber
over 4 ar, men kereplanerne kan revideres
hver &r.

Brendby Kommune arbejder pé at fremme
anlegget af en letbane, som skal kere mel-
lem Lyngby og Brendby Strand Station.

Desuden ensker Brondby Kommune, at der
etableres en ekstra station (Priorparken) pa
linjen til Hoje Taastrup i forbindelse med
omdannelsen af Vibeholm Erhvervsomrade
og Priorparken.

\——%

Vesthadet

Brondbyoster st.

Buslinjerne i
Brondby Kommune.
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Lette trafikanter

Lette trafikanter er de svage 1 trafikken.
Det er derfor vigtigt, at vejene er indrettet
saledes, at de lette trafikanter har de bedste
muligheder for at begd sig sikkert i trafik-
ken. Brondby Kommune har et veludbyg-
get separat stinet, hvor de lette trafikanter
kun har fa krydsninger med bilerne.

Ved krydsninger mellem lette trafikanter
og biler er det vigtigt at skelne mellem
tryghed og sikkerhed. En oplevet tryghed
ved en krydsning kan vare en falsk tryg-
hed, idet at den lette trafikant forudsatter at

bilerne overholder Faerdselsloven og derfor
ikke orienterer sig ordentligt inden kryds-
ningen.

F.eks. respekteres fodgangerfelter ikke af
bilister pa streekninger, hvor der ikke er
mange fodgaengere. Nar der sjeldent kom-
mer fodgangere, korer bilisterne herefter,
mens fodgaengerne tror at bilerne holder
tilbage.

Derfor er kommunen forsigtig med at an-
leegge for mange fodgangerfelter pa straek-
ninger med relativ fi krydsende fodgangere.

Cykling

Regeringen er ved at udarbejde en hand-
lingsplan for cykeltrafikken. Hvis denne
bliver offentliggjort i heringsperioden vil
dens mélsatning blive skrevet ind 1 trafik-
handlingsplanen.

I kommunens sundhedsstrategi 2006 be-
skrives forskellige tiltag som kan fremme
brugen af cykler hos bade barn og voksne.

Kommunen gor meget for at sikre skole-
vejene for barnene, bl.a. via separate stier.

Kommunen har planer om at udarbejde et
cykelkort, hvor alle cykelstier og cykelruter
er indtegnet. Dette vil kunne skabe et storre
kendskab til stierne og give et bedre grund-
lag for at se, hvor der mangler muligheder
for at benytte stisystemet. Kortet skal i for-
ste omgang laegges pa nettet.
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Tilgaengelighed

For alle trafikanter er tilgeengelighed en
vigtig del af trafiksystemet. Derudover har
darligt gdende og svagtseende et sarligt
behov. Det er vigtigt, at kommunen indret-
ter de offentlige omrader, sd de kan bruges
af alle.

Kommunen skal sikre tilgaengelighed i alle
vej- og trafikprojekter, serligt omkring of-
fentlig transport og offentlige institutioner,
f.eks. ved:

o Fortovets bredde

Fortovet skal have en bredde pd minimum
1,5 meter, saledes at en kerestolsbruger kan
benytte fortovet.

o Javne fortove og belegninger

e Knopfliser

Der leegges knopfliser ved stationer, sale-
des at svagtseende kan benytte den kollek-
tive trafik.

o Nér vejene skal krydses
Ved krydsningspunkter skal kantstenen
senkes eller der skal etableres ramper.

o Hyvilepladser

Der opsattes hvilepladser 1 omréader, hvor
der ferdes mange mennesker og i omrader
med aktiviteter for eldre.



Projekter

Indkomne forslag til projekter

I det efterfolgende bilag er de indkomne
forslag beskrevet. Beskrivelserne er opdelt
i en rekke grupper, der fremgér af ind-
holdsfortegnelsen pé side 23.

De 3 forste grupper, indeholder de forslag,
der er prioriteret, dvs. mellem indkomne
forslag, forvaltningens egne forslag samt
forslag fra Trafikhandlingsplan 2003 som
endnu ikke er gennemfort.

I Gruppe 1 er rekkefolgen udtryk for prio-
ritering indenfor gruppen, mens rekkefol-
gen indenfor Gruppe 2 og 3 er tilfeldig.

Kriterier for prioritering af projekter
Prioriteringen af projekterne er foretaget ud
fra folgende lige vaegtige kriterier:

o Trafiksikkerhed

o Sikker skolevej, herunder cykelforbin-
delser

o Fremkommelighed, vejstruktur

Vejene skal vaere udformet sdledes at tra-
fiksikkerheden er prioriteret hejt. Hvis der
er flere projekter, er projekter pa de over-
ordnede veje prioriteret hgjest, da disse
gavner flest trafikanter. Trafiksikkerhed
skal teenkes med i udformningen af alle
projekter, samt ved drift og vedligeholdelse
af veje og stier.

Borns skolevej er prioriteret hajt. Det er
vigtigt at skolevejen er sikker og tryg for
fodgeengere og cyklister. Dette er vigtigt i
forhold til at fi s mange bern som muligt
til at cykle eller ga i skole. Stisystemerne

for lette trafikanter skal derfor prioriteres
hojt iseer omkring skoler og fritidsaktivite-
ter for bern og unge. Skolevejsprojekter vil
typisk vere tryghedsprojekter.

Fremkommelighed skal prioriteres hejt pa
det overordnede vejnet, saledes at trafikan-
terne ikke tager smutveje igennem bolig-
omrader. Dette er is@r vigtigt 1 forbindelse
med de tidligere amtsveje, da de stiller saer-
lige krav til trafikafvikling, drift og trafik-
sikkerhed.

Beskrivelse

Hvert forslag er beskrevet 1 en boks, der er

opbygget sdledes:

o Prioritet og forslagets navn som over-
skrift 1 boksen,

o selve forslaget, kort begrundelse og for-
valtningens vurdering i boksens venstre
side, og

 forslagsstilleren i boksens hgjre side.

De projekter der blev prioriteret i Trafik-
handlingsplan 2003 (forkortet THP 2003),
er angivet med folgende betegnelse:
“Forslag fra 1. prioritetsgruppen i THP
2003”.

Nederst 1 venstre del af boksen er med fed
skrift angivet det kriterium, forslaget er
vurderet efter.

Bemark at det i gruppe 2 og 3 ikke alle
steder har vaeret muligt at angive kriterium.
Endvidere mangler i nogle forslag en be-
grundelse — fordi forslagsstilleren ikke har
haft formuleret det.
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Gruppe 1, prioriterede forslag

Prioritet / Forslag

Forslagsstiller

Brendbyester Boulevard

Forslag:

Cykelstier og indsnaevring af vejbanen.
Begrundelse:

Cyklister bliver klemt nér ligeudkerende biler kerer indenom svingende biler.

Dette skaber farlige situationer ved fodgangerfelterne, som desuden godt
kunne vere bedre belyst. Der keres ca. 10 km/t for sterkt 1 gennemsnit pa
strekningen.

Vurdering:

Vejen er skiltet til 50 km/t, men laegger op til at der keres 60 km/t, da kere-
banerne er brede. Afmerkning af cykelbanen bliver ikke respekteret. Vejen
burde indrettes til de 50 km/t som er tilladt ellers burde hastigheden sattes op
til 60 km/t. Men da der er skolebern som krydser vejen til og fra skole, anbe-
faler forvaltningen at vejen indrettes til 50 km/t.

Trafiksikkerhed, Sikker skolevej og cykelforbindelser

Teknisk Forvaltning

Park Allé

Forslag:

Fortov langs Park All¢é (ved skoven) mellem Brendbyester Boulevard og
Avedere Havnevej.

Begrundelse:

Der er mange besggende til skoven, som bliver sat af ved holdepladsen og
gér hen til stierne, men arealerne er tit vade og smattede, sa nogle valger at
g4 pa vejen i stedet.

Vurdering:

Dette forslag vil vaere en klar serviceforbedring for brugerne af skoven.
Trafiksikkerhed

Teknisk Forvaltning

Brendbyestervej

Cykelsti pé ostsiden af vejen ud for Hulegarden og Brendbylund samt enske
om hastighedsdeempning ved torontoblink.

Begrundelse:

Vejen er smal og det er faellesstien pa vestsiden ogsé. Stien er meget brugt og
man ma forvente at behovet vil stige nu da skoven er plantet og der kommer
flere til institutionerne og gravpladsen.

Vurdering:

Forvaltning kan anbefale dette forslag.

Trafiksikkerhed, Sikker skolevej og cykelforbindelser

Forslag fra 2. prioritetsgrup-
pe i THP 2003 og Dansk
Cyklist Forbund, Brendby
Afdelingen (udvidelse af
cykelsti pé vestsiden)

Nykeer

Forslag:

Cykelsti pa den nordlige side af Nykeer, det sidste stykke ned til Vestbadet.
Begrundelse:

Der er cykelsti i begge retninger, men det sidste stykke til Vestbadet mangler.
Omrédet bliver benyttet af mange bern, som burde sikres bedre.

Vurdering:

Dette forslag burde etableres i forbindelse med en etablering af forpladsen til
Vestbadet.

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Teknisk Forvaltning
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Prioritet / Forslag

Forslagsstiller

Brendbyvester Boulevard

Forslag:

Trafiksanering af Brendbyvester Boulevard mellem Gl. Kege Landevej og
rundkerslen ved parcelhuskvarteret.

Begrundelse:

Der kores alt for staerkt pa streekningen.

Vurdering:

Forvaltningen finder at dette forslag ber fremmes. Hastigheden er hgj og vejen
er ungdvendig bred, desuden ber mulighederne for etablering af et fodganger-
felt undersoges.

Trafiksikkerhed

Teknisk Forvaltning og
Grundejerforeningen
Kettehgjparken

Bygaden

Forslag:

Hastighedsdempning mellem Kirkebjerg Allé og 90 grader svinget.
Vurdering:

Forvaltning kan anbefale dette forslag. Vejen er udlagt til fordelingsvej i kom-
muneplanen.

Trafiksikkerhed

Forslag fra 1. prioriterings-
gruppen i THP 2003

Ulseparken

Forslag:

Etablering af yderligere et bump pé vejen, ved krydsningen med Maeglergards-
stien.

Vurdering:

Afstanden mellem de eksisterende bump er for lille til at kunne leegge et bump
mere. Det ene bump kunne flyttes eller lignende.

Trafiksikkerhed, Sikker skolevej og cykelforbindelser

Forslag indkommet efter
THP 2003

Broendbyvester Boulevard

Forslag:

Cykelsti pé ostsiden af Brendbyvester Boulevard.

Begrundelse:

Bedre sammenhang i cykelstinettet. Hvis stien etableres kan stien pé vestsiden
ensrettes og krydsning med Sydgérdsvej kunne blive mere trafiksikker.
Vurdering:

Forvaltningen anbefaler dette forslag.

Trafiksikkerhed, Sikker skolevej og cykelforbindelser

Teknisk Forvaltning

Ved Lindelund

Forslag:

Andring af haevede flader til bump samt opstramning af vejprofilet.
Begrundelse:

De haevede flader virker meget store og uoverskuelige, derudover er trafikken
ikke separeret.

Vurdering:

Forvaltningen kan anbefale dette forslag, desuden er beleegningen ikke god da
fliserne bliver keort fra hinanden.

Trafiksikkerhed

Teknisk Forvaltning
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Prioritet / Forslag

Forslagsstiller

Krydset Sydgardsvej/Brendbyvester Boulevard

Forslag:

Venstresvingspil fra Brendbyvester Boulevard mod Sydgérdsve;.
Begrundelse:

Trafik pa Brendbyvester Boulevard der skal svinge til venstre ad Sydgardsvej,
overraskes af at der kan komme cykler bade nord og syd fra.

Vurdering:

Tvivl om behovet da det tager grontid fra de ligeudkerende. I stedet kunne
etableres en cykelsti pd gstsiden af Brendbyester Boulevard og stien pa vest-
siden ensrettes. En anden mulighed er en rundkersel, der vil give en bedre og
sikre trafikafvikling, iseer ved kampe pa stadion.

Trafiksikkerhed, Sikker skolevej og cykelforbindelser, Fremkommelig-
hed, vejstruktur

Arne Strem Madsen,
Hermarksvej

Tunnel under banen ved Norregardsskolen

Forslag:

Renovering af omradet i og omkring tunnel, siledes at cykelforholdene for-
bedres. Tunnelen er en del af nationalrute nr. 9.

Begrundelse:

Omradet er slidt og utidssvarende. Bor opdateres og renoveres sa forholdene
for cyklisterne bliver forbedret.

Vurdering:

Trenger til en opfriskning.

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Dansk Cyklist Forbund,
Brondby Afdelingen

Vestre Gade

Forslag:

Chikaner syd for Park Allé.

Begrundelse:

Hastigheden er hgj.

Vurdering:

Forvaltning udforer et forseg med midlertidige foranstaltninger i 2007. Der-
efter vil forvaltning vurdere hvad der evt. skal etableres pa straekningen.
Trafiksikkerhed

Landsbyforeningen Brend-
byester, Frits Larsen

Lukning af kryds pa Park Allé ved Radhuset

Forslag:

Lukning af krydset ved Radhuset og &bning fra Brendby Malleve;j til Brendby
Stadion. Ny indkersel til p-pladsen foran Rédhuset fra Sogneve;.
Begrundelse:

Trafikafviklingen pa Park Allé er darlig omkring Radhuset, da de tre kryds
ligger sé taet sammen. Det er is@r et problem i myldretiden og nér der er fod-
boldkampe pa stadion.

Vurdering:

Forslaget vil forbedre trafikafvikling til/fra SOSU-centeret, Radhuset og pa
Park Allé. SOSU-centeret kunne dele p-pladser med stadion og fa en bedre til-
karsel fra Brondbyvester Boulevard/Brendby Stadion. Trafik til p-plads foran
radhuset ledes fra Sognevej ad en ny indkersel via brandvejen til p-pladsen.
Dette forslag anbefales ogsa af trafiksikkerheds arsager, da krydsene ikke
bliver respekteret om aftenen.

Forslaget haenger endvidere sammen med en evt. abning af Priorparken.
Trafiksikkerhed, Fremkommelighed, Vejstruktur

Teknisk Forvaltning
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Prioritet / Forslag Forslagsstiller

Nygards Plads samt krydsning ved Nykzer

Forslag: Merete & Erik Fenge har
40 km/t zone. Hastighedsdeempning ved institutioner, samt etablering af cy- stillet forslag om chikaner
kelbaner. Ekstra stier. og cykelbaner

Vurdering:

Der er ikke plads til to cykelbaner pé hver straekning, men en andring af hele

trafikafviklingen p& Nygérds Plads ber tages op sammen med en forskennelse
af omrédet.

Forvaltningen vil se pa dette forslag i forbindelse med et projekt for hele om-

radet.

Trafiksikkerhed, Sikker skolevej og cykelforbindelser

Hejstens Boulevard

Forslag:

Onske om smallere korebaner sé hastigheden sattes ned. Som f.eks. pa Park
Allé.

Vurdering:

Forvaltningen kan anbefale dette forslag.

Trafiksikkerhed

Forslag indkommet efter
THP 2003

Ny Mz=glergards Allé/Markvej

Forslag:

Hastighedsdempning omkring krydset eller lukning af Ny Maglergards Allé.
Vurdering:

Forvaltningen kan anbefale dette forslag.

Trafiksikkerhed

Forslag fra 2. prioritets-
gruppe i THP 2003

Bredager

Forslag:

Onske om endring af vejen ned ad en sti til institutionen.

Begrundelse:

Det bliver sikre for barnene at kere pa stien.

Vurdering:

Dette er sveert at lgse da institutionen far deres varer ad denne vej. Forvaltnin-
gen vurderer at det kun er varekersel, som foregar pa stien.

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Indkommet forslag efter
THP 2003

Krogagervej

Forslag:

Hastighedsdempning pa Krogagerve;j.

Begrundelse:

Hastigheden er alt for hej p& Krogagervej, den enskes nedsat i forbindelse
med at der anleegges bump eller andre hastighedsdeempende foranstaltninger.
Sikring af vejen, sa bilisterne pa vej til og fra Brendbyvester Skole med deres
bern ikke kerer sa hurtigt.

Vurdering:

Tvivl om behov — forvaltningen vil fortage en telling.

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Indkommet forslag efter
THP 2003 og Beth Simoni
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Gruppe 2, ej prioriteret

Forslag

Forslagsstiller

Kirkebakken og Kirkeskellet

Forslag:

Hastighedsdeempning pé disse veje.

Begrundelse:

Gennemkersel fra Motorvejen til Kirkebjerg Allé.
Vurdering:

Forvaltningen anbefaler dette forslag.
Trafiksikkerhed

G/F Bakkegard Vest,
Claus Hoffmann

Lindeager

Forslag:

Fodgangerovergang ved Lindestien, skiltning med 40 km/t samt p-forbud helt
ned til kebmanden. Hgj hastighed. Evt. bump eller indsneevring midt pa Linde-
ager.

Vurdering:

Vejen er meget bred, sd en indsnaevring af vejen kunne vaere en god idé. Om
der skal seettes 40 km/t tavler op og etableres fodgaengerovergang ma afthenge
af projektet.

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Forslag fra 2. prioritets-
gruppen i THP 2003 og
René Benche, Lindeager

Strandskolevej ost/vest

Forslag:

Hastighedsdeempning.

Vurdering:

Vejen er udlagt til fordelingsvej i kommuneplanen. Forvaltningen mener ikke
at der umiddelbart er et behov, men vurderer forslaget nejere.
Trafiksikkerhed

Forslag fra 2. prioritets-
gruppen i THP 2003

Ostbrovej

Forslag:

Regulering af vejprofil, saledes at den omdannes til en tosporet ve;j.
Begrundelse:

Hastigheden er for hej og vejen kan godt afvikle trafikken som en tosporet vej
med buslommer. Der kerer flere og flere tunge keretojer pa Ostbrovej sé trafik-
stojen er steget. Sa der foreslas en trafiksanering a la Park All¢ eller bump. Ha-
stighedskontrol.

Vurdering:

Behovet er ikke stort, men det kan godt etableres. Den sidste maling viser at der
bliver kort mellem 61-64 km/t pa vejen, sa der bliver ikke kert for sterkt. Vejen
er en primarvej i kommuneplanen som er indrettet til at tage meget trafik.

Morten Hansen, Mortens
Trafikskole, Askellet

og Dansk Cyklist Forbund,
Brendby Afdelingen

Kirkebjerg Allé

Forslag:

Lukning af Kirkebjerg All¢ for biler ved kommunegransen.

Begrundelse:

Der er relativt meget gennemkerende trafik, ogsa mange lastbiler. Vejen er en
villavej og er ikke indrettet til denne trafik.

Vurdering:

Ud fra trafikhensyn kan vejen godt lukkes.

Steen G. Thomsen,
Kirkebjerg Allé

29



Forslag Forslagsstiller
Osttoftevej

Forslag: Forslag indkommet efter
Etablering af flere vejbump pé Osttofteve;. THP 2003 og Vesterled
Begrundelse: Grundejerforening, naest-

For at senke hastigheden for den gennemkerende trafik. Afstanden mellem
bumpene er for stor.

Vurdering:

Der ligger 2 stk. 30 km/t bump med 120 meters mellemrum, der ber vaere ca.
75 meter. En god idé at flytte et bump og evt. etablere et bump mere pé straek-
ningen. Forslaget kan anbefales.

Trafiksikkerhed

formand Henrik Witt

Vestre Gade

Forslag:

Bedre skiltning af forbud mod gennemkarsel for lastbiler og bedre bump.
Begrundelse:

Der er mange gennemkorende lastbiler gennem landsbyen.

Vurdering:

Forvaltning kigger pa skiltningen og tjekker om den kan forbedres. Bumpene
bliver opmalt i foraret 2007 sammen med kommunens andre bump, og opda-
teres i forhold til geeldende regler hvis de ikke overholder reglerne.

Morten Saks, Vester Gade

Skiltning pa regionale og nationale cykelruter i Brendby

Forslag: Dansk Cyklist Forbund,
Det foreslés at cykelruterne afmarkes i Brondby. Brondby Afdelingen
Begrundelse:

Dette vil fremme cykeltrafikken igennem kommunen og gere det nemmere for

cyklisterne at finde vej.

Vurdering:

Fortsaetter amtets arbejde, forvaltningen foreslar at der udarbejdes en samlet

plan for cykelomradet med cykelstier, cykelbaner, skiltning, cykelparkering

ol

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Etablering af den regionale cykelrute nr. 59

Forslag: Dansk Cyklist Forbund,
Etablering af resten af cykelruten gennem Coop-grunden og den nordlige del Brondby Afdelingen
af Priorparken.

Begrundelse:

En sammenhangende cykelrutenet fremmer cyklingen i omradet.

Vurdering:

Forvaltning anbefaler dette forslag. Stien ligger i lokalplanen.

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Gronnedammen

Forslag: Bent Egon Eriksen,
Bump pé Grennedammen 1-39. Grennedammen
Begrundelse:

Skolevej for bern til Nerregérdsskolen

Vurdering:

Forvaltningen vurderer forslaget sammen med det tilsvarende forslag for

Horsedammen, vejen kan evt. lukkes. Foretager tellinger.

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Horsedammen

Forslag: Bent Egon Eriksen,
Bump pé den resterende del af Horsedammen. Grennedammen
Begrundelse:

Skolevej for bern til Nerregérdsskolen.

Vurdering:

Forvaltningen vurdere forslaget sammen med det tilsvarende forslag for Gren-
nedammen.
Sikker skolevej og cykelforbindelser
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Forslag

Forslagsstiller

Gronnedammen

Forslag:

Hastighedsdempning pa Grennedammen.

Begrundelse:

Der er megen knallerttrafik op ad Grennedammen og ned ad Voldstien.
Vurdering:

Forvaltningen vil kigge pé et samlet forslag for dammene.

Indkommet forslag efter
THP 2003, Grundejer-
foreningen

Nykeer

Forslag:

Hastighedsdempning pa Nykar mellem Nygards Plads og Vestbadet.
Vurdering:

Da vejen er lukket ved Vestbadet og der er 3 torontoblink ved fodgangerfel-
terne, vurderer forvaltningen ikke umiddelbart at der skulle vaere behov. Der
mangler et stykke cykelsti pa nordsiden. Se forslag i Gruppe 1. Der er ikke
registreret uheld.

Nygardsparkens beboer-
forening, Jan Kollemorten

Krydsene Sydgérdsvej/Brendbyvester Boulevard og Brendbyvester

Boulevard/Bakkelunden Dansk Cyklist Forbund,
Forslag: Brendby Afdelingen
Kantstenene i begge kryds ber endres.

Begrundelse:

Usikkert for cyklister og andre. Kantsten pa tvaers af cykelstien som er 1-2 cm

hajere end asfalten er nok til at cykellygter og lgse ting falder af cyklen.

Vurdering:

I fremtidige anleegsprojekter vil forvaltningen sege at undgé kantsten pé tvaers

af cykelstier.

Cykelbaner i forbindelse med hastighedsdaempende foranstaltninger

Forslag: Dansk Cyklist Forbund,
Cykelsluser ved bump og evt. cykelbaner i omrdder med meget parkering. Brendby Afdelingen
Begrundelse:

Cyklerne kan blive klemt og overset.

Vurdering:

Forvaltningen etablerer i forvejen cykelsluser ved bump. Om der etableres
cykelbaner pa en straekning er afhengig af antallet af cyklister og parkerings-
behovet pa vejen.

Mosebjergvej

Forslag:

Onske om etablering af en fzllessti fra Brendbyvej og ca. 380 meter mod syd.
Vurdering:

Forvaltningen er i tvivl om behovet, og undersgger sagen nermere. Det for-
slas evt. at anleegge fortov i stedet pa strekningen, da dette stykke mangler.

Kolonihaveforbundet, ind-
kommet efter THP 2003

Sendre Ringvej

Forslag:

Forbedring af krydsning mellem regionalrute nr. 75 og Sendre Ringve;j.
Begrundelse:

Krydsningen ber udferes af hensyn til cyklister i alle aldre og antal.
Vurdering:

Forvaltning kan anbefale dette projekt, der ber ses pa en bedre lgsning end i
dag.

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Dansk Cyklist Forbund,
Brendby Afdelingen

31



Forslag

Forslagsstiller

Broendbyvester Boulevard/regionalrute nr. 75

Forslag:

Mangler belegning og ramper. Ny afmarkning.

Begrundelse:

Afmearkning ender i fodgangerfeltet pa den ostlige side og ikke i cykelfeltet.
Vurdering:

God idé, ber &ndres.

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Dansk Cyklist Forbund,
Brendby Afdelingen

Ny Maglergards Allé

Forslag:

Trafiksanering af den sydlige del af Ny Maglergards Allé samt en trykknap
for cyklister i krydset Ny Maglergérds All¢/Gl. Kege Landeve;j.
Begrundelse:

Pa Ny Maglergards Allés sydlige del keres der for sterkt, sé det foreslas at
den trafiksaneres. I krydset Ny Meglergards All¢/Gl. Kege Landevej kan
cyklister ikke anmelde, sa der foreslas en trykknap til cyklisterne.
Vurdering:

Hastighedsdempningen isar ved krydset med Markvej er en god id¢, som
forvaltningen kan anbefale.

Trafiksikkerhed

Ny Maglergérds
Grundejerforening

Baunedammen

Forslag:

Chikaner pa den brede del af Baunedammen.

Begrundelse:

Hastigheden er for hej fordi vejen er sé bred. Bump vil stgje for meget, sa der
foreslés chikaner.

Vurdering:

Chikaner virker ikke pé hastigheden, vejen kan i stedet indsneevres som pé
Park All¢é.

Trafiksikkerhed

Grundejerforeningen
Baunehgj, Jorn Bek Laursen
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Gruppe 3, ej prioriteret

Forslag

Forslagsstiller

Brendbyvester Strandvej

Forslag:

Zndring af vejforingen ud for Gurrelund. Afsetningsplads ved stien fra
Brondbyvester Strandvej til institutionen Silergérd.

Vurdering:

Silergarden mener ikke at dette forslag er nedvendigt og at det vil forringe
bernenes skolevej og vej til institutionen. Boligselskabet vil gerne af med
trafikken til institutionen.

Forslag fra 2. prioritets-
gruppe i THP 2003

Parkering ved fodboldkampe

Forslag:

Der skal gores mere for at parkering foregér pa marken ved Priorparken, i
stedet for pa Elmehgj og Egehgj.

Begrundelse:

Elmehgj og Egehgj er fyldt til bristepunktet ved foldboldkampene.
Vurdering:

Tjekker om skiltningen kan tydeliggeres og kontakter BIF igen.

Arne Jakobsen, Elmehgj

Sognevej

Forslag:

Sognevej lukkes eller der etableres lysregulering i krydset med Brendby-
vesterve;j.

Begrundelse:

Sognevej bruges som smutvej til Park All¢, ogsé af tung trafik.
Vurdering:

Forvaltning har undersogt problemet og forelagt det for Teknik- og Milje-
udvalget i 2007. Forslaget udgar.

Arne Jakobsen, Elmehgj

Strandskolevej
Forslag:

Cykelsti langs vejen mellem Brendbyvester Strandvej og Gl. Kege Landeve;j.

Vurdering:
Der er ikke plads til dette forslag, men vejen kan evt. udvides.
Sikker skolevej og cykelforbindelser

Forslag fra 2. prioritets-
gruppen i TFP 2003

Brendbyestervej

Forslag:

Undga venstresving mod Nygards Plads ved placering af helle.
Begrundelse:

Skiltningen bliver ikke overholdt.

Vurdering:

Der er ikke umiddelbart plads, men vejen kan evt. udvides. Omkostningerne
ved ombygningen skal overvejes i forhold til antallet af uheld.

BKB afd. 604, Jorn Nysum
Schoop
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Forslag Forslagsstiller
Banemarksvej

Forslag: Vesterled Grundejerfore-
Lukning af eller p-forbud for uvedkommende pa Rugmarksve;. ning, naestformand Henrik
Begrundelse: Witt og Arne K. Nielsen,

Rug-, Byg- og Havremarksvej har problemer med at ansatte fra virksomheder-
ne parkerer uhensigtsmaessigt, saledes at to biler ikke kan passere hinanden.
Vurdering:

Det er ikke et krav at to biler kan passere hinanden nér der holder en parkeret
bil. Hvis der ikke parkeres for teet pa kryds og overkersler, er det lovligt at
parkere i rabatten pa straekningen. Forvaltning vil kontakte virksomhederne
om muligheder for flere parkeringspladser pé deres eget areal og henstille om
at parkeringen foregér pa eget areal. Det er ikke muligt at skilte et p-forbud
for uvedkommende. Vejene kan lukkes, men det kraver areal fra haver til en
vendeplads. Politiet er blevet orienteret om problemet.

Banemarksvej og forslag fra
2. prioritetsgruppe i THP
2003

Brendbyestervej

Forslag:

Udvidelse af en sti i den vestlige side af Brendbyestervej syd for landsbyen.
Begrundelse:

Dette er den darligste cykelstreekning 1 Brendby, som er for smal og usikker
for cyklisterne.

Vurdering:

Forvaltningen foreslar at der i stedet etableres en sti pa gstsiden af vejen mel-
lem landsbyen og Holbakmotorvejen. Se lignende forslag i Gruppe 1.

Dansk Cyklist Forbund,
Brendby Afdelingen

Strandesplanaden

Forslag:

Venstresvingsbane mod Dyringparken.

Begrundelse:

Mange farlige situationer ved venstresving mod Dyringparken.

Vurdering:

Umiddelbart er der ikke problemer med bagendekollision. Der er ikke regi-
strere uheld 1 2004 og 2005. Forvaltningen undersgger narmere.

G/F Seholtparken,
Seren Hernvig

Brondbyvestervej

Forslag:

Onske om hastighedsdempning fra sving til Ostbrovej. Skal koordineres med
Glostrup Kommune.

Vurdering:

Vejen er udlagt til fordelingsvej i kommuneplanen, der kerer busser og den er
smal i forvejen. Forvaltningen kan godt anbefale forslaget, men med meget
lav prioritet.

Indkommet forslag efter
THP 2003

Sivstien i Strandparken I/S

Forslag:

Udvidelse af stien med min. 1 meter.

Begrundelse:

Stien er meget brugt af bdde fodgaenger og cyklister, dette gor at den ikke er
bred nok. Ruten er en del af nationalrute nr. 2, 6 0g 9.

Vurdering:

Forvaltning har vurderet at stien virker efter hensigten som en feellessti i et
rekreativt omrade. Forslaget kan godt anbefales, men med meget lav prioritet.

Dansk Cyklist Forbund,
Brondby Afdelingen
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Forslag

Forslagsstiller

Brendby Nord Vej

Forslag:

Forskennelse og etablering af cykelstier, og indsnavring af kerebanerne ved
etablering af beplantede midterheller.

Vurdering:

Forvaltningen kan anbefale dette forslag, men med meget lav prioritet.

Indkommet forslag fra

boligselskaberne efter THP

2003

Sendre Ringvej

Forslag:

Stejdeempning pa Sendre Ringvej.

Begrundelse:

Stejen fra Sendre Ringvej bliver hgjere, sa det foreslas at der opsattes stoj-
skaerme langs Sendre Ringvej, hvor der er beboelse.

Vurdering:

Afventer stgjhandlingsplanen i 2008, hvor en prioritering af indsatserne skal
foretages.

Vesterled Grundejerfore-
ning, Henrik Witt

Omlzegning af regionalstierne nr. 63 og nr. 76

Forslag:

At stierne omlagges for at spare anlegsomkostninger ved etablering.
Begrundelse:

Rute nr. 63 omlaegges fra Roskildevej via Brandbyestervej til Hvidovre. Rute
nr. 76 omlegges fra Strandesplanaden via Seholtstien og Neddestien.
Vurdering:

God idé med omlagning af ruteforlgbet for stierne. Cykelruterne skal med i
kommuneplanen naste gang, i den forbindelse vil ruteforlabet blive vurderet.

Dansk Cyklist Forbund,
Brendby Afdelingen

Kantstriber

Forslag:

I stiomrader med svag belysning ber der etableres kantstriber.
Begrundelser:

For at cyklisterne kan orientere sig i merke.

Vurdering:

Tvivl om behovet.

Dansk Cyklist Forbund,
Brendby Afdelingen

Ulseparken

Forslag:

Onske om at bumpene skal geres verre (hgjere).

Vurdering:

Forvaltningen er ved at gennemga alle bump i kommunen, for at undersoge
om de overholder geldende lovgivning. Bumpene vil blive a&ndret hvis dette
ikke er tilfeldet.

Indkommet forslag efter
THP 2003

Lindevang

Forslag:

Onske om at Lindevang lukkes mod GI. Kege Landevej eller mod Strandsko-
levej, s& vejen ikke bliver benyttet til gennemkeorsel. Mange af de andre om-
kringliggende veje mellem Gl. Kage Landevej og Strandskolevej er i dag luk-
kede i den ene ende.

Vurdering:

Forvaltningen er i tvivl om behovet. Det vil kreeve areal fra haver til vende-
plads.

Indkommet forslag efter
THP 2003

Brendby Allé

Forslag:

Brondby Allé lukkes mod Gl. Kage Landeve;.

Vurdering:

Forvaltning kan ikke anbefale dette forslag, da det skaber omvejskersel og da
forvaltning ikke mener at der er et behov.

Richard Christensen.
Indkommet forslag efter
THP 2003
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Forslag Forslagsstiller
Banemarksvej

Forslag: Dansk Cyklist Forbund,
Etablering af cykelstier pd Banemarksvej ost/vest. Brendby Afdelingen
Begrundelse:

Cyklisterne bliver klemt ved chikaner pa Banemarksvej og der er meget tung

trafik.

Vurdering:

Der er umiddelbart ikke plads til etablering af cykelstier, det vil kraeve areal

fra grundejerne langs Banemarksve;.

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Brendby Nord Vej

Forslag: BKB afd. 604,

Der etableres bump pé cykeldelen af Brendby Nord Ve;. Jorn Nysum Schoop
Begrundelse:

Udvidelse af bump til kantsten.

Vurdering:

Cykelsluserne er en fordel for cyklisterne trafiksikkerhedsmassigt og det seen-

ker hastigheden for bilerne nér de er nedt til at holde tilbage for hinanden.

Forvaltningen kan ikke anbefale dette forslag.

Krydset Sendre Ringvej/Sydgardsvej

Forslag: Dansk Cyklist Forbund,
Bedre forhold for fodganger og cyklister evt. ved blét cykelfelt, samt leengere | Brondby Afdelingen
tid til at krydse vejen.

Begrundelse:

Géende og cyklister is@r i ost/vest retningen har dérlige forhold (er en del af
regionalrute nr. 74).

Vurdering:

Biltrafikken prioriteres hgjst pa Ring 3, derfor er grentiden kortere for cykli-
ster og fodgaenger. Krydset er samordnet med de andre kryds pa Ring 3 i gren
belge, sa forvaltningen kan ikke anbefale dette foreslag.

Folemarksvej

Forslag:

Zndring af bump.

Begrundelse:

Af hensyn til cyklisterne skal bumpene bygges helt ud til kantstenen, saledes
at der bedre kan ryddes sne.

Vurdering:

Cykelsluserne er en fordel for cyklisterne det meste af aret. De fa dage hvor

der ligger sne, kan de kare op over bumpet. Forvaltningen kan ikke anbefale
dette forslag.

Bruno Knudsen,
Folemarksvej

Krydset Park Allé/Sendre Ringvej

Forslag:

Venstre-svingspil fra Park Allé mod Glostrup hele dagen eller etablering af en
rundkersel.

Begrundelse:

Det er farligt at svinge, da oversigten er dérlig ad Park Allé mod est og de
mange venstresvingende biler fra Park Allé mod syd.

Vurdering:

Tvivl om behov. Desuden er krydset samordnet med de andre kryds pa Ring
3, sé hvis der skal @&ndres pé grentiden skal alle krydsene a&ndres. Trafikken
ville ikke kunne afvikles i en rundkersel og det er en dyr lgsning. Kan ikke
anbefales.

Arne Strom Madsen,
Hormarksvej
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Forslag

Forslagsstiller

Hedegrznsen og Hvedemarksvej

Forslag:

Etablering af chikaner pa Hedegransen og Hvedemarksve;j.

Begrundelse:

Der korer meget tung trafik og der er mange som kerer meget staerkt pa begge
veje.

Vurdering:

Der er bump pé begge veje som virker mere hastighedsdempende end chika-
ner. Forvaltningen kan ikke anbefale dette forslag.

Nikolaj Jergensen,
Hedegransen

Strandesplanaden

Forslag:

Overhalingsforbud pé den dobbeltrettede del.

Vurdering:

Dette forslag er ikke hensigtsmeaessigt for trafikafviklingen. Forvaltningen kan
ikke anbefale dette forslag.

G/F Seholtparken,
Seren Hernvig

Strandesplanaden

Forslag:

Ens hastighed pa hele Strandesplanaden.

Vurdering:

Det er ikke muligt at sette en hastighedsgranse pa hele Strandesplanaden, da
den ikke har et ens udtryk. Hvis hastigheden skal sattes ned til 50 km/t pé de
ensrettede dele af vejen, kraver det at vejen bygges helt om. Vejen er udlagt

som primervej i kommuneplanen. Dette forslag kan ikke anbefales.

G/F Seholtparken,
Seren Hernvig

Strandesplanaden

Forslag:

Efter hver ind- og udkersel til Strandesplanaden ber der settes hastigheds-
tavler og skilt om dobbelt kareretning op.

Vurdering:

Det er ikke muligt indenfor lovens rammer at satte 50 km/t tavler op.

G/F Seholtparken,
Seren Hernvig

Bump pa Strandesplanaden

Forslag:

Etablering af bump pé Strandesplanaden

Begrundelse:

Der er meget gennemkerende trafik og der keres for sterkt pa Strandesplana-
den.

Vurdering:

Vejen er en overordnet vej som skal tage meget trafik og hvor der kerer bus-
ser, sa dette er ikke muligt at etablere.

G/F Seholtparken, Seren
Hernvig og Grundejerfore-
ningen Kettehejparken,
Arne Lohmann Rasmussen

Dyringparken

Forslag:

Nedlaegge midterarealet i Dyringparken ved Strandesplanaden.
Begrundelse:

At den svingende trafik far mere plads.

Vurdering:

Dette forslag kan forvaltningen ikke anbefale, da det vil blive svert at over-
skue krydset.

G/F Seholtparken,
Seren Hernvig
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Forslag Forslagsstiller
Broendbyestervej

Forslag: Merete & Erik Faenee og
Fodgangerovergang over Brendbyestervej ved Turpinsvinget. BKB afd. 604, Jorn Nysum
Begrundelse: Schoop

Det er livsfarligt at krydse vejen.

Vurdering:

Oversigtsforholdene er for darlige til at etablere et fodgengerfelt, det ville
ikke vere trafiksikkerhedsmeessigt forsvarligt. Desuden ber man kun etablere
fodgaengerfelter hvor der er rigtig mange krydsende fodgangere ellers respek-
terer bilisterne ikke fodgeengerfeltet. Forslaget frarades.

Broendbyestervej

Forslag:

Der mangler op- og nedkerselsramper mellem cykelsti og kerebane pa Brend-
byestervej. Desuden bliver graesrabatten kert op til mudder.

Begrundelse:

Der er sveert at krydse Brondbywestervej pa cykel, f.eks. ved Stolpevej nér man
skal nord p&4 mod Roskildeve;j.

Vurdering:

Der er darlige oversigtsforhold og det er ikke trafiksikkerhedsmaessigt for-
svarligt at krydse Brondbyestervej pa denne strekning. Hvis man skal krydse
vejen ber man bruge tunnelen eller lysreguleringen. Dette forslag kan ikke
anbefales.

Annette Deurell, Rytterdam-
men og Jargen Huper, Bau-
nedammen og Grundejerfor-
eningen Rytterdamsparken,
Hans Henrik Roholm

Broendbyestervej

Forslag:

30 km/t pé strekningen mellem Hgjstens Boulevard til trekanten.
Begrundelse:

Bilisterne kerer meget sterkt pa streekningen mellem Heojstens Boulevard og
Brendbytoften.

Vurdering:

Dette kan ikke anbefales. Vejen er meget bred og den er facadelos pa den ene
side, hvilket gor at antallet af krydsninger er meget fa. Det vil kraeve en stor
ombygning af vejen for at indrette den til 30 km/t. Forvaltningen kan ikke
anbefale dette forslag.

Landsbyforeningen Brend-
byester, Frits Larsen og et
indkommet forslag efter
THP 2003

Brendbyestervej og Vestre Gade

Forslag:

Brendbyestervej og Vestre Gade lukkes nord for Park Allé for at hindre gen-

nemkersel gennem landsbyen. @Onsker ogsé Brendbytoften Iukket mod Vestre
Gade i den sydlige ende.

Vurdering:

Dette forslag er blevet stillet for og har vaeret politisk behandlet hvor det blev
afvist. (TMU 19/10-2005)

Indkommet forslag efter
THP 2003

Ostbrovej

Forslag:

Ens hastighed p& Ostbrovej i Glostrup og Brendby.

Begrundelse:

Hastigheden er 70 km/t i Brendby og 50 km/t i Glostrup selv om vejens ud-
formning er den samme. Det virker ikke logisk. Det foreslés at Qstbrovej ind-
snavres til et spor i hver retning og at hastigheden sattes ned til 60 km/t. Det-
te vil sikkert ogsa hjelpe pa oversigten fra sidevejene og hastigheden pa Ost-
brove;j.

Vurdering:

I Glostrup ligger @Ostbrovej i taet bebyggelse og 1 Brandby er vejen facadelos,
dette er arsagen til forskellen i hastighed. Ostbrovej er en primervej i kommu-
neplanen og er indrettet til at tage en del trafik. Forslaget indebarer en stor
ombygning af vejen hvis hastigheden skal sattes ned, derfor kan forslaget
ikke anbefales.

Morten Hansen,
Mortens Trafikskole
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Forslag

Forslagsstiller

Park Allé

Forslag:

At den far sit "gamle look” tilbage og udvides til 2 spor i hver retning.
Begrundelse:

Fremkommeligheden er blevet for dérlig, det tager 15 min. at komme fra
Brondbyvester til Brendbyester i myldretiden — og ved fodboldkampe er det
endnu varre.

Vurdering:

Der er ikke plads til 2 spor i hver retning, det vil kreeve areal fra haverne langs
vejen hvis dette forslag skulle gennemfores. Trafikafviklingen er blevet bedre
og hastigheden bliver overholdt efter ombygningen, sa forvaltningen kan ikke
anbefale dette forslag.

G/F Bakkegard Vest,
Claus Hoffmann

Park Allé

Forslag:

Gron belge til 60 km/t ikke til 20 km/t eller 80 km/t.

Vurdering:

Der er ikke gron belge péd Park Allé, det er ikke teknisk muligt at gennemfore
pga. afstanden mellem krydsene samt store trafikmangder pa tvers af Park
Allé pa Ring 3 og Brendbyvester Boulevard.

G/F Bakkegard Vest,
Claus Hoffmann

Park Allé

Forslag:

Nedlaegning af krydsene med Sognevej og ved Radhuset uden for myldre-
tiden.

Vurdering:

Dette forslag kan ikke gennemfores.

G/F Bakkegard Vest,
Claus Hoffmann

Park Allé

Forslag:

Onske om etablering af rundkersel i krydset ved Brendbyester Boulevard.
Vurdering:

Forslaget er ikke hensigtsmeessigt i forhold til trafikafviklingen, lyskryds er
bedre for trafikafviklingen i dette tilfzelde. Forvaltning kan ikke anbefale for-
slaget.

Indkommet forslag efter
THP 2003

Banemarksvej

Forslag:

Lukning af Banemarksvej ved svinget.

Begrundelse:

Lastbiltrafikken overholder ikke forbuddet mod gennemkersel.

Vurdering:

Dette forslag er ikke mulig, da bussen skal igennem. Forslaget vil ligeledes
fore tung trafik ned igennem Hedegransen.

Arne K. Nielsen,
Banemarksvej

Horsedammen

Forslag:

Bump laves om til chikaner.

Begrundelse:

Det vil mindske hastigheden og motorstejen fra bilerne.

Vurdering:

Erfaringer viser at bump nedsetter hastigheden mere end chikaner, derfor kan
det ikke anbefales at ombygge bumpene.

Bjarne og Vivi Welander,
Rytterdammen
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Forslag

Forslagsstiller

Horsedammen

Forslag:

Lukning af Horsedammen ved Heojstens Boulevard.

Begrundelse:

Det er skolevej for mange bern, og hastigheden er hejere end de tilladte 40
km/t.

Vurdering:

En lukning af vejen vil skabe mere omvejstrafik, som vil kere pd veje som
ikke er trafiksaneret med bump. Forvaltningen kan derfor ikke anbefale dette
forslag.

Bjarne og Vivi Welander,
Rytterdammen

Lundedammen

Forslag:

Onsker at der bliver etableret hastighedsdempning pa Lundedammen.
Begrundelse:

En bilist i hej fart har kert ind i hendes have.

Vurdering:

Forvaltningen kan ikke anbefale dette forslag. Mener ikke der er et behov for
hastighedsdeempning.

Indkommet forslag efter
THP 2003 fra Lundedam-
men 2a

Storekaer

Forslag:

Hastighedsdempning pé Storekar mellem bebyggelsen Solkaer og kommune-
gransen.

Vurdering:

Forvaltningen mener ikke at behovet er stort nok, da den ene side er facadelas
og derfor ikke generer krydsninger af vejen.

Nygérdsparkens beboerfor-
ening, Jan Kollemorten og
et enske fra en borger i Rad-
ovre. (Brev fra Redovre
Kommune)

Banemarksvej

Forslag:

Dobbeltrettet cykelsti mellem Sendre Ringvej og svinget.

Begrundelse:

Ved chikanerne holde bilisterne tilbage for hinanden, men de treekker helt ind
til siden sé der ikke er plads til cyklisterne pé indersiden.

Vurdering:

Der er ikke plads til at etablere cykelstier pé streekningen, uden at der skal
inddrages areal fra grundejerne omkring vejen.

Vesterled Grundejerfore-
ning, naestformand Henrik
Witt

Zndringer i reglerne for etablering af trafikdaempende foranstaltninger
Forslag:

Reglerne @ndres saledes at grundejerforeninger pa private fallesveje med
under 20 grunde kan fa lov til at etablere trafikdeempende foranstaltninger.
Begrundelse:

Beboerne karer for staerk, iseer omkring barneinstitution og skole, selv om
grundejerforeningen har bedt dem senke hastigheden.

Vurdering:

Forvaltningen mener at antallet af grunde er rimeligt, man ma forvente at
grundejerne har s meget selvjustits at de kan kere efter forholdene. Hastighe-
den kan ikke blive hej, nér der kun er 20 grundejere og vejen ikke lang. For-
valtningen mener ikke at reglen skal andres.

G/F Seholt,
Tage Hjort Clemmensen

Broendbyestervej

Forslag:

Spejl ved trekanten ved nr. 121.

Begrundelse:

En meget svaer udkersel.

Vurdering:

Forvaltningen kan ikke anbefale dette forslag grundet vedligeholdelsen, med-
mindre der kan laves en aftale om at grundejeren selv betaler og vedligeholder
spejlet. Forvaltningen har kontaktet grundejeren om dette, forslaget udgér
herefter.

Landsbyforeningen Brend-
byester, Frits Larsen
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Forslag der bliver lost som lebende driftsopgaver

Forslag

Forslagsstiller

Evaluering af Park Allé

Forslag:

Evaluering af foranstaltningerne.

Begrundelse:

Der er brugt mange penge pa at endre Park Allé s& den skulle blive mere tra-
fiksikker. Hvad virker bedst og er uheldstallene faldet i antal og/eller omfang.
Vurdering:

Evalueringen vil tilfere forvaltningen vigtig viden.

Trafiksikkerhed

Teknisk Forvaltning

Hastighedsprojekter

Forslag:

De veje hvor gennemsnitshastigheden er hgjere end den skiltede hastighed ber
@ndres.

Begrundelse:

Nar bilisterne kerer for steerkt, svarer indretningen af vejen ikke til den skilte-
de hastighed. Sa enten kan vejens udformning andres via striber, midterheller
m.m. eller hastigheden kan sattes op.

Vurdering:

Det er et sikkerhedsproblem at bilisterne kerer for sterkt pa streekninger med
lette trafikanter. Forvaltningen kan godt anbefale dette forslag.
Trafiksikkerhed, Sikker skolevej og cykelforbindelser

Teknisk Forvaltning

Cykelkort

Forslag:

Cykelkortet skal klarleegge cykelforholdene i Brondby.

Begrundelse:

En beskrivelse af cykelforholdene vil klarleegge hvor der mangler tiltag og
hvor der skal sattes ind forst (inkl. skiltning). Desuden vil et kort hjelpe cyk-
lister, skolebern og beboere i kommunen med at veelge en god cykelve;.
Vurdering:

Forvaltningen anbefaler dette forslag, da det vil give et bedre overblik og der-
ved en bedre udnyttelse at de ressourcer som bliver tildelt omradet.

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Teknisk Forvaltning

Uheldsstatistik

Forslag:

At der hvert ar udarbejdes en uheldsstatistik med offentliggerelse pa nettet.
Evt. kort pé nettet over en 5 ars periode.

Begrundelse:

For at kunne forebygge trafikuheld er det vigtigt at have en uheldsstatistik fra
hvert &r saledes at udviklingen kan felges.

Vurdering:

Efter kommunen har overtaget amtsvejene, er behovet for en samlet oversigt
over uheld i kommunen blevet sarlig aktuel.

Trafiksikkerhed

Teknisk Forvaltning
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Forslag

Forslagsstiller

Tidligere amtsveje

Forslag:

Nedsettelse af hastighed p& Sender Ringvej fra 80 km/t til 70 km/t omkring i
krydsene. Krydsene med Park Allé og Kage Bugt Motorvejen.

Begrundelse:

Reglerne er @ndret saledes at, man skal nedsztte hastigheden til 70 km/t om-
kring nye kryds. Forbedring af trafiksikkerheden.

Vurdering:

Forvaltningen anbefaler dette forslag, da det er en billig made at forbedre tra-
fiksikkerheden pa.

Trafiksikkerhed

Teknisk Forvaltning

Krydset Avedere Havnevej/Klaverprisvej/Park Allé

Forslag:

Zndring af cykelafmarkning pa den ostlige side af Avedere Havnevej sa den
ikke ender i et fodgangerfelt.

Vurdering:

Dette forslag ville amtet gerne have néet inden 2007, men gjorde det ikke.
Afmarkning ber @ndres.

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Dansk Cyklist forbund,
Brondby Afdelingen
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Signaler

Forvaltning anbefaler at der sattes en blok af til reparation, vedligeholdelse og ombygning

af signaler.

Forslag Forslagsstiller

Krydset Brendbyestervej/Brendby Nord Vej

Forslag: BKB afd. 604, Jorn Nysum
Gron venstresvingspil fra Brendbyestervej til Brendby Nord Ve;j. Schoop

Begrundelse:

Der er mange farlige situationer da grentiden varierer om man kommer fra
nord eller syd pa Brendbyesterve;j.

Vurdering:

Dette skyldes gren venstresvingspil mod Nygérds Plads fra nord. Denne kan
maske fjernes uden der opstar opstuvning mod Roskildevej. Forvaltning ser
pa dette forslag.

Optimering af lyskrydsene i Brendby

Forslag:

Intelligente lysreguleringer.

Begrundelse:

Bedre trafikafvikling.

Vurdering:

God idé, men det er dyrt, is@r pa de gamle amtsveje. Forvaltningen anbefaler
at der sattes en blok af til reparation, vedligeholdelse og ombygning af signa-
ler.

Borge Skou, Askellet

Krydset Park Allé/Hedegraensen

Forslag:

Andring af signal, s det bliver trafikstyret.

Vurdering:

Pa lengere sigt er forslaget en god idé, men dette kryds vil ikke have forste-
prioritet.

Indkommet forslag efter
THP 2003

T-kryds uden redt for cyklister

Forslag:

Mulighed for at redt lys pa den gennemgéende vej i et T-kryds ikke gaelder
cyklister.

Begrundelse:

Forbedring af fremkommeligheden for cyklisterne.

Vurdering:

Hvis der settes et specielt signal op er forslaget ok, ellers kan forvaltningen
ikke anbefale forslaget.

Dansk Cyklist Forbund,
Brendby Afdelingen

Fjernelse af grenne pile i kryds pa Park Allé

Forslag:

At de unedvendige grenne pile fjernes fra krydsene pé Park Allé.
Begrundelse:

Béde venstresvingspilen fra Park All¢ til Baunedammen og venstresvingspilen
fra Park All¢ til Brendbyestervej er ikke serligt brugt, men til stor gene for
cyklisterne.

Vurdering:

Man kunne laegge en spole i svingbanerne saledes at den grenne pil kun ak-
tiveres nar der er et behov.

Dansk Cyklist Forbund,
Brondby Afdelingen
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Belysning

Forvaltningen foreslér at disse forslag om belysning etableres via penge fra salg af vejbelys-

ningen pa de tidligere amtsveje.

Forslag

Forslagsstiller

Lindehjornet
Onske om belysning pé sti fra Lindehjernet til Brondbyester Boulevard.

Indkommet forslag efter
THP 2003

Strandporten
@nske om belysning fra Gl. Kege Landevej til p-pladsen.

Forslaget er fra 2. prioritets-
gruppe i THP 2003
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Bus

Forslag Forslagsstiller

Ny buslinie

Forslag: Annette Deurell, Rytterdam-
Ny buslinie der gér nord for Brendbyester Station, f.eks. Redovre centeret. men og BKB afd. 604, Jern
Begrundelse: Nysum Schoop

Hvis man skal nordpé skal man g helt op til Roskildevej for at komme med
en bus. Tidligere kunne man tage bus 13. Det er ikke logisk at man kan kom-
me ost og vest med flere forskellige offentlige transportmidler, men der er
ingen der gar nord pa.

Vurdering:

Forslaget vil indgé i kereplanprocessen for 2008.
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Forslag som er sendt videre til andre myndigheder eller

forvaltninger

Forslag Forslagsstiller
Stejdzemning

Forslag: Grundejerforeningen
En generel deemning af stgjen fra banen og motorvejene. Rytterdamsparken,
Begrundelse: Hans Henrik Roholm
Stejen er stigende i takt med eget trafik.

Vurdering:

Forvaltningen kontakter Banedanmark og Vejdirektoratet.

Motorring 3

Forslag: Grundejerforeningen
Ny afkersel pd Motorring 3 ved stadion, saledes at trafikken afvikles bedre Rytterdamsparken,
ved kampe pa stadion. Hans Henrik Roholm og
Begrundelse: Annette Deurell,
Alle veje i kommunen er ved at blive indsnevret til et spor i hver retning, Rytterdammen

hvilket gor at trafikken bryder sammen nar der er fodboldkampe pa stadion.
En afkersel pa Motorring 3 ville kunne afhjelpe dette — den kunne evt. kun
vare dben pa kampdage.

Vurdering:

Vejdirektoratet har afvist dette forslag tidligere, men forvaltningen vil gerne
preve igen. Vejene i kommunen er indrettet efter hverdagssituationer, ikke
efter specialsituationer.

Motorring 3

Forslag:

Stejreducerende foranstaltninger langs Motorring 3.

Begrundelse:

Stajen fra Motorring 3 bliver hegjere end den er nu med den nye udvidelse.
Der burde gores noget ved dette enten ved stgjskerme eller ved stejreduceren-
de asfalt. Vestvolden er ikke en stejvold.

Vurdering:

Der bliver lagt stejreducerende asfalt pd Motorring 3. Stejskaerme vil ikke
virke pé streekningen, da husene ligger for langt vaek.

Annette Deurell,
Rytterdammen

Ulseparken

Forslag:

Yderlige tiltag for at forhindre ulovlig parkering ved krydsningen med
Maeglergéardsstien. Onsker ny belagning.

Begrundelse:

De ulovligt parkerede biler og lastbiler speerrer for udsynet for brugere af
Meglergérdsstien nér de skal krydse Ulseparken. Det forslés at opsette steller
pa kerebanen, saledes at det forhindrer ulovlig parkering. Evt. at kontakte
politiet for at f4 dem til at handhave forbuddet.

Vurdering:

Ulovlig parkering er en politisag. Det er ikke lovligt at placere faste genstan-
de, som steller, pa vejareal, sa dette forslag er ikke en lgsning pa problemet.
Forvaltningen informerer politiet om parkeringsproblemerne.

Grundejerforeningen
Kettehgjparken
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Forslag Forslagsstiller
Meaeglergardsstien

Forslag: Grundejerforeningen
Opsatning af bomme med passende afstand langs de almennyttige boliger og | Kettehgjparken
parcelhusene.

Begrundelse:

Der er meget ulovlig knallertkersel pa stien, som er til fare for bern som kryd-

ser og benytter stien. Bommene vil s@nke hastigheden for knallerterne pa

stien. Grundejerforeningerne langs stien skal nok lave lignende tiltag for at

undgé at problemerne bare flytter sig.

Vurdering:

Man mé godt kerer pa knallert pa stierne, hvis de kerer for sterkt er det noget

politiet skal tage sig af. Stien er inddelt i fortov og cykelsti, og for ikke at ge-

nere cyklisternes fremkommelighed kan dette forslag ikke anbefales.

Cykelparkering ved stationerne

Forslag: Dansk Cyklist Forbund,
Forbedring og udskiftningen af cykelstativer ved stationerne. Brendby Afdelingen
Begrundelse:

Mange af cykelstativerne er i stykker og kan ikke bruges til cykler med brede

daek. Og der er for {2 stativer.

Vurdering:

Forvaltningen har kontaktet DSB S-tog om problemet.

Cykelparkering ved skolerne

Forslag: Dansk Cyklist Forbund,
En gennemgang af cykelforholdene ved alle skolerne i Brendby. Brendby Afdelingen
Begrundelse:

Cykling er en god vane og sé giver det motion til bernene. Derfor skal forhol-
dene vare attraktive for cyklisterne, saledes at der kommer flere og at eksiste-
rende cyklister vil forsatte med at cykle.

Vurdering:

Dette forslag er sendt videre til Berneforvaltningen. Berneforvaltningen gor i

forvejen meget for at fa barnene til at motionere mere og har udarbejdet poli-

tikker pa omradet.

Broendbyestervej

Forslag:

Politikontrol af hastigheden pa Brendbywesterve;.
Vurdering:

Forvaltningen har informeret politiet om sagen.

Landsbyforeningen Brend-
byester, Frits Larsen
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Forslag som er etableret eller bliver det i 2007

Forslag Forslagsstiller

Park Allé

Forslag: Forslag fra 2. prioritets-
Zndring af sperreflade ved Osttoftevej sa overhaling af bussen umuliggeres, | gruppen fra THP 2003
evt. flytte busstoppestedet.

Vurdering:

Dette problem loses ved en @ndring af hellen. Udferes i 2007.

Park Allé

Forslag: G/F Nordgard,
Seenkning af kantstenen ud for Elmehgj og Leaerkehgj for cyklister. Armne Jakobsen, Elmehgj
Begrundelse:

Det er besverligt at lofte cyklen op over kantsten nar man skal krydse Park
Allé.

Vurdering:

Materielgérden vil udbedre dette.

Buslommer pa Strandesplanaden

Forslag:

Etablering af buslommer pa Strandesplanaden.
Begrundelse:

Mindske antallet af farlige overhalinger af busserne.
Vurderingen:

Projektet bliver etableret i 2007.

G/F Seholtparken, Seren
Hernvig og Grundejerfore-
ningen Kettehgjparken

Kaerdammen

Forslag: Bent Egon Eriksen, Grenne-
Bump pa Kerdammen. dammen og forslag fra 1.
Begrundelse: prioritetsgruppen fra THP
Det er skoleve;j for bern til Nerregardsskolen. 2003

Vurdering:

Bliver etableret i 2007.

Vibeholms Allé

Forslag: Forslag fra 2. prioritets-
Fortov langs vej fra Vibeholmsvej til Roskildeve;. gruppe fra THP 2003
Vurdering:

Fortovet er etableret.

Krydset Hejstens Boulevard/Park Allé

Forslag:

Kort radt lys efter gron pil fra Hojstens Boulevard til hgjre ad Park Allé.
Begrundelse:

Det er kun et spergsmal om tid fer en ligeud kerende cyklist bliver kert ned af
en hejresvingende bil.

Vurdering:

Der er redt i kort tid mellem den grenne pil og gront lys fra Hejstens Boule-
vard. Forslaget bortfalder.

Jorgen Huper
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Forslag

Forslagsstiller

Broendbyestervej

Forslag:

30 km/t mellem Park Allé og syd for skoven.

Begrundelse:

Der kores stadig meget sterk pé strekningen.

Vurdering:

Der er sat anbefalet 30 km/t skilte op pa straekningen. Politiet er informeret
om problemet.

Landsbyforeningen Brend-
byester, Frits Larsen

Tidligere amtsveje

Forslag:

Nedsettelse af hastighed pa Sender Ringvej fra 80 km/t til 70 km/t omkring
krydsene. Krydsene med Park Allé og Kage Bugt Motorvejen.

Begrundelse:

Reglerne er endret sdledes at, man skal nedsztte hastigheden til 70 km/t om-
kring nye kryds. Forbedring af trafiksikkerheden.

Vurdering:

Forvaltningen anbefaler dette forslag, da det er en billig méade at forbedre tra-
fiksikkerheden pa.

Trafiksikkerhed

Teknisk Forvaltning

Krydset Avedere Havnevej/Klaverprisvej/Park Allé

Forslag:

Zndring af cykelafmarkning pa den estlige side af Avedere Havnevej sa den
ikke ender i et fodgaengerfelt.

Vurdering:

Dette forslag ville amtet gerne have naet inden 2007, men gjorde det ikke.
Afmarkning ber @ndres.

Sikker skolevej og cykelforbindelser

Dansk Cyklist forbund,
Brendby Afdelingen
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Forslag som forvaltningen tager til efterretning

Forslag Forslagsstiller
Evalueringen af projekter

Forslag: Teknisk Forvaltning
At alle storre anlegsprojekter bliver evalueret.

Vurdering:

Forvaltningen kan anbefale dette forslag.

Letbane

Forslag: G/F Bakkegard Vest,
Den ber etableres. Claus Hoffmann
Vurdering:

Forvaltningen kan anbefale dette forslag.

Slidlag

Forslag: Teknisk Forvaltning
Nar der leegges nyt slidlag skal afmerkningen tjekkes inden i forhold til tra-

fiksikkerhed og nye regler.

Vurdering:

Forvaltningen tager dette forslag til efterretning. Indgar i den daglige drift.

Vejbrende

Forslag: Dansk Cyklist Forbund,
Ved ombygning af vejafvandingen ber ristene ventes saledes at de vender pa Brondby Afdelingen
tvers af kerselsretningen.

Begrundelse:

Forhindre at cykler kerer ned i dem.

Vurdering:

Forvaltningen tager dette forslag til efterretning. Indgar i den daglige drift.

Afvanding pa cyklernes omrade

Forslag: Dansk Cyklist Forbund,
At omrader som bruges af cyklister ogsa bliver afvandet. Brondby Afdelingen
Vurdering:

Forvaltning tager dette forslag til efterretning. Indgar i den daglige drift.

Brendbyestervej mellem broen over jernbanen og Hegjstens Boulevard
Forslag:

Ny belegning pa den vestlige cykelsti og ramper mellem cykelsti og kare-
bane.

Begrundelse:

Forbedring for cyklisterne.

Vurdering:

Den vestlige cykelsti traenger til ny belaegning efter et gravearbejde, materiel-
géarden har en sag kerende med dem der har gravet. Ramperne kan ikke anbe-
fales, (se begrundelse i tilsvarende forslag i gruppe 3).
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