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Lokalplan nr. 249 for boliger ved Banemarksvej

Bilag 2. Oversigt over heringssvar og forvaltningens bemaerkninger
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|Resume af hgringssvar

|Forvaltningens bemarkninger

| Forvaltningens indstilling

Kommuneplantillaeg nr. 20

1 Miljgstyrelsen a. Papeger, at det ikke fremgar af Ad a. Teknik- og Miljgforvaltningen, Miljgafdelingen har ikke | Giver anledning til en mindre
kommuneplantillzegget, om der er foretaget | kendskab til forekomst af tilfgjelse, der indarbejdes i
en vurdering af, om planen kan beskadige arter fra EF-habitatdirektivets Bilag IV i lokalplanomradet. redegarelsesdelen til
eller adeleegge yngle- eller rasteomrader for kommuneplantillaegget.
Bilag IV-arter, samt at det ikke er en Vurderingen indarbejdes i kommuneplantillaegget.
indsigelse, men en orientering og regler for
Bilag IV-arter.

2 Hovedstadens a. Haringen bemeerkninger til Ad a. Ingen Bemaerkninger. Ingen andring af

Letbane kommuneplantillaegget. kommuneplantillaegget.
(Haringssvar ogsa
modtaget i
Glostrup
Kommune)
Lokalplan 249
3 Hovedstadens a. Haringen bemeerkninger til lokalplanen. Ad a. Ingen Bemaerkninger. Ingen eendring af lokalplanen.
Letbane
(Haringssvar ogsé
modtaget i
Glostrup
Kommune)
4 Anil. A. Krishnan |a. Udtrykker bekymring for risiko for skade pa Ad a. Projektet ligner alle andre etagebyggerier, hvor der Ingen aendring af lokalplanen.
m.fl., eksisterende boliger ved opfgrelse af selvfglgelig altid er stgj og stav gener.
Husstande i lokalplanens boligbebyggelse. Opfarsel af Der kan veere en risiko hvis der skal etableres spunsvaegge
Vesterled G/F etagebyggeri pa op til 6 etager medfgrer stort | eller piloteres ved fx etablering af kaelder. Bygherren skal altid
arbejde i undergrunden med fundering m.m. |iagttage § 12 i byggeloven.
og dette kan endre jord-justeringen og give
skader pa nzerliggende huse i form af Ad b. Helt generelt skal byggepladsen godkendes i
saetningsskader og revner. Desuden vil der | forbindelse med byggesagsbehandling, og miljglovgivningen
veere stw@j- og vibrationsgener. De fleste huse |regulerer ogsa gener.
i omradet har ikke skader, men da de er | forbindelse med behandlingen af en byggetilladelse kan en
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bygget for 20-30 ar siden, er der stor risiko for
skader pa husene.

Indsiger gnsker svar pa falgende spgrgsmal:
Hvordan vil kommunen sikre, at skader bliver
udbedret af entreprengr?

Hvordan skader dokumenteres og hvem, der
er ansvarlig for dette?

Hvordan husejere skal dokumentere
skaderne?

Hvordan vil de fa erstatning/refusion for
udbedring af skaderne?

Henviser til en engelsk sag fra 2006, hvor
husejere fik skader pa deres huse
(seetningsskader og revner) i f. opfgrelse af
stgrre byggeri.

Foreslar, at BK indgar aftale med entreprengr
om ansvar / deponi af penge til sikkerhed for
deekning af skader. Skal geelde for byggeri pa
Banemarksvej og neerliggende huse i
Vesterled G/F.

Der refereres til 47 underskrifter, der er
vedhaeftet som screenshots fra et Facebook
opslag.

kommune som myndighed indhente oplysninger om sikring og
stille vilkar om sikring af naboejendomme, herunder vilkar om
ramningsforsikring.

| forbindelse med byggetilladelsen kan kommunen ogsa
foretage en vurdering af, om bygherren har forholdt sig til sine
pligter efter § 12, i forhold til omradets karakter, konkrete
sikringsforanstaltninger, forsikringer etc.

Kommunen har desuden som myndighed en mulighed for,
efter byggelovens § 12, til at ga ind i eventuelle
problemstillinger ved at:

1) Rette henvendelse til bygherrer og anmode om en
gjeblikkelig redegarelse for arsagen til revnedannelserne samt
en beskrivelse af, hvorledes noget lignende undgas
fremadrettet.

2) Foretage besigtigelse af ejendommen for at konstatere,
hvorvidt det er forbundet med risiko, fortsat at bebo
ejendommen.

3) Sikre, at betingelser opstillet i byggetilladelsen er overholdt.
4) Vurdere, om betingelser i byggetilladelsen er tilstraekkelige
som fglge af den nye viden, eller hvorvidt der skal tilfgjes eller
endres i byggetilladelsens betingelser. | yderste konsekvens
kan sagen overga til et retsligt forhold.

Fremadrettet, stk. 1 i byggeloven

Ad c. og d. Fotoregistrering kan forebygge problematikken.
Kommunen kan stille krav til bygherre om ansvar for
registrering, se Ad 4b.

Ad f. Det kan veere svaert at sammenligne umiddelbart, idet
bade jordbundsforhold, det konkrete projekt og lovgivning har
betydning for forlgbet af den slags sager.

Ad e. og g. Som udgangspunkt er revnedannelser i
ejendomme mv. som fglge af byggearbejde en privatretlig
problemstilling mellem ejer og bygherre. Kommunen kan ikke
ga ind i dette forhold, idet det som udgangspunkt er
bygherren, der har det skonomiske ansvar for skader forsaget
af deres arbejde. Bygherren tegner en forsikring, som skal
daekke de eventuelle skader der opstar pa grund af det
enkelte rammearbejde, spunsning med videre.

Ad h. De vedheeftede screenshots er ikke valide, idet
forvaltningen ikke kan se, hvilken sag pa FB, de er knyttet til
eller om dem, der skriver under, ved, at det vil blive brugt til en
indsigelse. Forvaltningen har derfor ikke sikkerhed for, at
reglerne for databeskyttelse er overholdt, og derfor er de ikke
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medtaget i hgringsmaterialet.

5 Stena Recycling |a. Mailkorrespondance 1: Ad a., c. og d. Vejadgangen til det planlagte boligomrade er |Ingen aendring af lokalplanen.
Onsker, at Banemarksvej speerres for biltrafik | blevet flyttet pa baggrund af forudgaende dialog, sa den ligger
ved lokalplanens graense. ud for Hvedemarksve;.

Er bekymret, fordi en af de stgrre indkgrsler | Der er ikke planer om at lukke Banemarksvej, som er en
ligger meget teet pa deres indkgrsel (i stgrre overordnet vej, der skal fordele trafikken i kvarteret
‘'knaekket’ pa Banemarksvej), og det kan (fordelingsvej). En lukning vil medfare et gget trafikalt pres pa
medfgre farlige situationer med blanding af | det interne vejnet i Vesterled.
tung og almindelig trafik. Desuden vil tung Ad b. Der er kun krav om stgjskaerm, hvis Miljgstyrelsens
trafik pa Banemarksvej blive reduceret, idet | vejledende veerdier ikke kan overholdes, jf. § 9.1.3. Men
denne rute benyttes, selv om det er ulovligt lokalplanen giver i § 8.6.2 mulighed for etablering af
b. Mailkorrespondance 2: stgjskaerm i den vestlige afgreensning op mod virksomheden.
@nsker fastholdelse af mulighed for Ad e. Ingen bemaerkninger.
stejskaerm/jordvold, bade af hensyn til stgj og
for at skille omraderne fra hinanden. Vil gerne
have det indfgjet som et krav til bygherre for
den nye bolighebyggelse.
Stajvolden er vigtigere end en adskillelse af
trafikken.
c. Formelt hgringssvar:
Deltog i borgermgdet og kunne konstatere, at
der var en del bekymringer over den trafikale
pavirkning af Banemarksvej. Har fortsat
bekymring omkring 'knaekket' pa
Banemarksvej, hvor der er indkarsel til
virksomheden med ganske meget tung trafik
til og fra. Udformning af hoved-tilkarselsvej
bgr derfor genovervejes.
d. Foreslar adskillelse af trafik ved at
Banemarksvej speerres af i 'knaekket' for
gennemkarsel af biler, sa trafik til
boligbebyggelse kan ankomme fra gst, og
trafik til Stena Recycling kan komme fra syd.
e. Er glad for, at lokalplanen foreslar opfersel af
stgjvold ind mod virksomheden.
6 Kuno Mgnster, a. Udtrykker bekymring over den ggede Ad a. Det er ikke den umiddelbare vurdering, at Hedegraensen | Ingen aendring af lokalplanen.
Sydporten 2 maengde trafik, der kommer gennem bliver seerligt belastet. Analysen af de trafikale forhold for
Vesterled og frygter at saerligt Hedegraensen |Kirkebjerg fra oktober 2018, som Brgndby og Glostrup
vil blive belastet. Kommuner sammen har faet udarbejdet, vurderer, at der vil
b. Foreslar, at der lukkes for gennemkgrsel midt | ske en stigning pa knap 400 karsler i dggnet pa Banemarksvej

pa (Steevnet/Hedegards Allé) hvor der i dag

inklusive de 100 kgrsler, som letbanen formodes at flytte fra
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er et fartbump.

Sdr. Ringvej til Banemarksvej (Figur 6 i analysen). Samtidig
viser trafiktaellinger, at trafikken i krydset Park Allé /
Hedegraensen er ret begreenset, selv i morgen- og
eftermiddagsmyldretiden (spidsbelastningen), hvor den ligger
pa mellem 53 og 103 karsler til og fra Park Allé og
Hedegraensen (figur 4 og 5 i analysen).

Samlet set viser beregningerne ogsa, at trafikken fra
lokalplanomraderne for bade Brgndby og Glostrup Kommuner
i dag udggr 1009 kgrsler mod 1710 karsler ved realisering af
boligprojektet (sammenlaegning af tal for omraderne 1,2 og 9 i
tabel 2 — fremtidig arealanvendelse og bilag 1 — nuvaerende
arealanvendelse). Dog er analysen foretaget med en forventet
boligforagelse pa 684 boliger, altsa 127 boliger flere end de
557 boliger, der er udgangspunktet i dag. | analysens Bilag 2,
der viser kapacitetsberegninger af trafikken i omradets
trafikkryds, kan man se, at trafikken i krydsene Park Allé /
Hedegraensen og Park Allé / Banemarksvej kan afvikles med
kun en lille pavirkning af afviklingstiden og i store traek det
samme serviceniveau som i dag.

Ad b. Kommunen har ikke planer om at lukke for
Hedegraensen, der er fordelingsvej gennem omradet. En
lukning vil skubbe trafikken ud pa de mindre biveje i Vesterled.

Borger, anonym

(Heringssvar ogsa
modtaget i
Glostrup
Kommune)

Papeger, at der er planlagt for 554 boliger pa
en lille smal tarm, der kun har Banemarksve;j
som udkgrsel i forhold til at der i hele
Vesterled er 567 registrerede ejere, der har
mange flere mulighede for ud- og frakgrsel.
Dette vil fare til trafikkaos og at det er slut
med det stille villakvarter, idet man ikke kan
forvente, at alle vil cykle, ga eller bruge
offentlig transport, men at folk vil vaelge den
transport, der er hurtigst og billigst.

Der vil veere indbliks-, lys- og stgjgener for
beboere ved Banemarksve,.

Fortov og cykelsti pa begge sider af
Banemarksvej bgr fares igennem til Glostrup
Station.

Indsiger foreslar:
At der etableres trafikchikane i form af bump.
At Havremarksvej, Bygmarksvej og

Ad a. Det er rigtigt, at kvarteret med den nye boligbebyggelse
vil fa en mere bymaessig karakter. Udviklingen er i trad med
kommunens gnske om at fa en balanceret byudvikling og
veekst, der kan understgtte den kommunale gkonomi og
modvirke en skeev aldersfordeling i kommunen.

Det er ligeledes vurderingen, at folk vil veelge den transport,
der er hurtigst, nemmest og billigst. Selv om der planleegges
for 557 nye boliger overfor Vesterleds 567 registrerede ejere,
kan disse tal dog ikke umiddelbart sammenlignes, idet
trafik/transportmansteret er forskelligt, alt efter om der er tale
om lejligheder, raekkehuse eller parcelhuse.

Ad b. Der vil komme en anden trafik pa Banemarksvej end der
er i dag. Trafikken kan give mere stgj og flere lysgener for de
naermeste beboere, pa den anden side vil der ogsa komme en
cykelsti sa trafikken kommer lidt leengere veek fra boligerne.
Ad c. Der vil blive etableret fortov og cykelsti pa begge sider
af Banemarksvej i farste omgang frem til Stationsparken og pa
sigt til Glostrup Station.

Ad d. Brgndby Kommune har ikke planer om at etablere bump

Ingen aendring af lokalplanen.
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Rugmarksvej lukkes ved Banemarksve;j. pa Banemarksvej, da kommunen ikke gnsker
f. At Hvedemarksvej lukkes ved Ragnesminde |hastighedsnedseettende tiltag pa en gennemkegrselsve;.
Allé. Ad e. Spgrgsmalet vil indga den generelle prioritering og
g. Lysregulering ved Banemarksvej / planlaegning af trafikafviklingen i kommunen og over
Hvedemarksvej. kommunegraensen
h. At hele arealet op til Ring 3 lzegges ind under | Ad f. Der er ikke planer om at lukke Hvedemarksvej, der er
Brgndby Kommune. fordelingsvej gennem omradet.
i. Atdet projekterede antal lejligheder halveres. |Ad g.
Lysregulering placeres kun pa steder, hvor der kan pavises et
behov, fx hvor trafik ikke kan komme ud fra Hvedemarksve; til
Banemarksvej. Ud fra de eksisterende trafikanalyser viser
kapacitetsvurderingen, at der ikke vil veere behov for
lysregulering.
Brondby Kommune vurderer desuden, at en lysregulering her
kan give problemer for naboer i form af lysgener og stajgener
fra stop og start af biler.
Ad h. En flytning af kommunegraensen er p.t. ikke i spil.
Ad i. Udformningen af projektet skal veere i en balance, der
bade tilgodeser kommunale behov for flere borgere og en
afbalanceret boligudvikling og samtidig er skonomisk
baeredygtigt for investorerne. Kommunen samarbejder med
investorerne for at skabe projekter, der haenger sammen
under hensyn til lokale forhold.

8 Marianne og a. Forstar godt, at der skal ske udvikling i Ad a. Se evt. Ad 7a. Ingen &ndring af lokalplanen.
Karsten Ngrskov kommunen og mener, at det er godt at det Ad b. Det er rigtigt, at en cykelsti farst skal etableres, nar der
Jensen, kan ske i samarbejde med Glostrup er behov for det. Og behovet vurderes at opsta, nar projektet
Rugmarksvej 6 Kommune. Dette projekt er starten pa en med boliger ved Banemarksvej er realiseret. Glostrup

eendring af omradet. Kommune planleegger for en cykelsti ligesom Brandby
b. Interessereti at vide hvordan trafik og vejnet | Kommune.
kommer til at fungere — hvilket ikke fremgik Ad c. Busdriften hgrer under det kommunale
seerlig tydeligt til borgermadet. Papeger, at planleegningsarbejde. Bus nr. 22 vil fortsat kgre pa
det blev sagt, at Glostrup Kommune ikke har |Banemarksvej, efter sommeren 2020 vil det ske i begge
afsat midler til at udfgre den foreslaede retninger. Vejanlaeg og busdrift planlsegges i sammenhaeng.
cykelsti i projektet, samt at cykelsti ifglge Ad d. Se Ad 6a.
Brendby Kommune forst skal etableres, nar | Ad e. Det er rigtigt, idet Banemarksvej er en fordelingsvej for
der er et behov for dette, men ikke hvornar trafikken i kvarteret. Nar Banemarksvej bliver udvidet og
denne vurdering foregar. opgraderet i forbindelse med de nye boliger, vil eksempelvis
c. Sparger til fremtidig busdrift, om der kommer |chikaner blive fijernet, og der vil blive etableret separat cykelsti
flere busser og om arkitekterne har taget i hver kgrselsretning, hvorved trafiksikkerheden for blgde
dette med i deres overvejelser om projektet. |trafikanter opretholdes.
d. Mener, det er uforstaeligt, at Ad f. Trafikanalysen for Kirkebjerg samt den uddybende

problematikkerne ikke belyses bedre af

analyse for Banemarksvej (Boliger pa Banemarksvej —
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begge kommuner. Foreslar trafikteelling pa
Banemarksvej, sa vi kan se, hvad der sker i
stedet for at 'tro' det.

e. Papeger, at Banemarksvej er
gennemkearselsvej for mange:

- private biler, der harer til i omradet

- firmabiler til erhvervsomradet

- store lastbiler til erhvervsomradet (selv om
de ikke ma kgre igennem)

- cyklister, der er i risiko for at blive pakert
pga. chikanerne

f. Papeger, at projektet vil medfgre 250 biler
mere samt flere cyklister og at det er
vanvittigt at ignorere dette.

g. Forteeller, at flere veje i Vesterled er blevet
lukket i den ene ende (Saedemarksvej,
Plovmarksvej). Hedegreensen /
Hvedemarksvej er beregnet som
gennemkarselsvej, men fordi der er chikaner
bruges Rugmarksvej, Bygmarksvej og
Havremarksvej i stedet til gennemkarsel
(biler, varevogne, lastbiler), hvilket vil blive
veerre med yderligere 250 biler. Desuden
kommer der snart et plejecenter, som ogsa vil
give flere biler i omradet.

h. Papeger, at Ragnesminde Allé og Hedegards
Allé / Vesterleds Allé oprindeligt var taenkt
som gennemgaende veje, og at de bar
fungere som sadan igen, selv det betyder, at
'‘Lunden' ma reduceres/faeldes. Dette gar dog
ikke noget, idet det kun bruges som toilet af
lastbilchauffgrer samt fa hundeluftere.

i. Bemaerker, at omradet ved Kornmarksvej
oprindeligt var taenkt som boligomrade med
skole, institutioner og indkgbsmuligheder, og
at dette maske bliver aktuelt igen.

j-  Forslar lukning af Rugmarksvej, Bygmarksvej

og Havremarksvej pa grund af forventet
parkering samt mere gennemkgrende trafik.
Dermed fortseetter Hedegraensen /
Hvedemarksvej som gennemgaende vej fra
Park Allé til Banemarksvej, og nye beboere

Miljgvurdering af trafik, april 2018) beregner trafikken ud fra
antal af kgrsler og ikke antal biler. Beregningerne viser, at
meengden af nye karsler ved et fuldt ud realiseret projekt pa
557 boliger vil veere pa 1393 ture pr. degn, heraf 153 ture i
morgen- og eftermiddagsspidstimen (altsa der, hvor der er
mest trafik). Analysen viser, at den ggede trafik kan afvikles
ved at fijerne chikanerne i forbindelse med en udvidelse /
ombygning af Banemarksvej og dermed opna et bedre flow i
trafikken. Trafikanalysen er lavet med henblik pa at sikre en
god trafikafvikling i omradet.

Ad g. Brgndby Kommune vurderer ikke, at bilister vil
anvende Rug-, Byg- og Havremarksvej som erstatningsveje
pa grund af enkelte bump pa vejstraekningen. Rejsetid for
anvendelse af disse veje vil vaere laengere og mere besveerlig
med ekstra stop ved T-kryds.

Ad h. Hvis disse veje fgres ud gennem ’Lunden’ il
Banemarksvej, vil det ggede antal overkarsler medfgre en
uhensigtsmaessig blanding af let og tung trafik, idet der er gget
risiko for trafikale konflikter ved krydsninger. Kommunen
gnsker at minimere antallet af krydsninger mod Banemarksvej
for sa vidt muligt adskille industri og boligkvarter. Med hensyn
til problemerne med 'Lunden’, har Brandby Kommune flyttet
lastbilchauffarernes holdepladser, sa der er stgrre afstand til
Vesterled og det nye boligomrade — med det formal at gere
det mindre attraktivt for chauffererne at bruge det grgnne
omrade.

Ad i. Ingen bemaerkninger.

Ad j. Se Ad 7e og Ad 71.

Ad k. Brendby Kommune har fastlagt en p-norm pa 1 p-plads
pr. etagebolig og 1,5 pr. reekkehusbolig, hvilket er vurderet il
at veere passende i forhold til boligtypen. Dette er krav til
almene situationer — ved fester eller lign. kan der opsta behov
for ekstra p-pladser (som det kan for alle). Der er desuden
fastlagt krav til cykelparkering pa 2,5 pladser pr. bolig, idet vi
regner med, at der vil vaere en del, der tager cyklen — eller
toget, fordi omradet ligger stationsneert.

Parkeringsarealet ved det nye boligomrade er defineret som
private feellesveje, hvilket hgrer under vejmyndigheden
(Brandby Kommune). Alle aendringer, der foretages pa
vejarealet, skal godkendes af vejmyndigheden.

Ad I. Vesterled er et parcelhuskvarter og adskiller sig fra det
planlagte byggeri med generelt starre boliger og friarealer. Det
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kan benytte denne ve;j. medfarer almindeligvis stgrre husstande og starre behov for
k. Bemaerker omkring parkering, at det er let at |flere biler. Det er meget almindeligt at have en lavere p-norm
parkere pa villaveje, det skete med den for lejligheder og raekkehuse. Se ogsa Ad 8k.
tidligere Folkevognsfabrik, og det vil ske igen. | Ad m. | forbindelse med letbanen vil der blive etableret
Der vil ske gget parkering, hvis de nye signalanleeg pa broen ud mod Sdr. Ringvej i begge retninger.
beboere har flere biler end den p-norm, der er | Ad n. Bade Brgndby og Glostrup Kommuner har en Igbende
sat samt hvis der skal betales for parkeringi |opmaerksomhed pa bemaerkninger og indsigelser fra
det boligomrade. borgerne.
I. | Vesterled er der krav om mulighed for
parkering af to biler pa egen grund — dette
bar ogsa geelde for det nye boligomrade.
m. Desuden skal der etableres ordentlige til- og
frakarselsmulighed fra Ringvejen til Vesterled
— allerede i dag er der problemer. Problem,
hvis det ikke aendres med fx
stopsignal/rundkersel eller andet.
n. Opfordrer til at borgerne ikke glemmes ved
vedtagelsen af forslagene.
9 DSB Ejendomme |a. Papeger at jernbaneareal ved Sydvestvej er |Ad a. og b. Haringssvaret vedrgrer forhold i Glostrup Forvaltningen foreslar (ligesom
udlagt til godsleesseplads(jf. Netredegarelsen | Kommune, som har falgende svar pa det: Glostrup Kommune) at det i
(Haringssvar ogsé 2020), der betjenes ugentligt af operaterer og redeggrelsen under 'Forhold til
modtaget i at der kan forekomme stgj dggnet rundt. Der | “Banedanmarks Netredeggarelse viser i bilag 3.1C, at der anden lovgivning’, 'Stgj fra
Glostrup er ikke planer om at nedlaegge eksisterer en aben godslaesseplads i Glostrup. En aben virksomheder’ slettes, at
Kommune) godsleesseplads, og LP skal kunne téle de godsleesseplads skal forstas sadan, at en trafikoperat@r har "udviklerne og virksomheden
gener, dette medferer. mulighed for at sgge Banedanmark om tilladelse til at anvende | pa& Sydvestvej har lavet en
b. Det fremgar af LP redegerelse, at der er lavet | pladsen til faerdsel med og oplag af gods. aftale om, at der ikke stgjes

aftale mellem boligudviklere og en af
operatgrerne (pa Sydvestvej) om, at der ikke
stgjes i natperioden. DSB papeger, at
operatgrer ikke kan indga aftaler, der
paleegger ejendommen restriktioner, og at
DSB ikke kan garantere, at der ikke vil
forekomme gener. DSB gnsker, at dette
tages ud af lokalplanens tekst.

Glostrup Station har i princippet to godsleessepladser — den
sydlige, der ligger umiddelbart ved stationen og den nordlige,
Sydvestvej 69, der rummer speditarvirksomheden Louis
Hansen & Son. Den sydlige godsleesseplads er den eneste,
der kan betragtes som en &ben godsleesseplads jf.
Netredegarelsen idet den nordlige udgar et permanent
erhvervslejemdal med sporadgang. Erhvervslejemal med
sporadgang ses ikke omfattet og reguleret af Netredeggorelse
2020.

Netredegarelsen siger derudover falgende om stgj fra
terminalfunktioner (jernbanestaj knyttet til virksomheder):
"Parterne skal s@ge at minimere stgjen. Miljglovgivningen
opererer med to forskellige stgjbegreber for stgj fra jernbanen;
stgj fra forbik@rende tog (straekningsstaj) og stgj fra andre

efter kI 7:00 om morgenen.”
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aktiviteter (terminalstgj) ...... Stgjende aktiviteter sasom
tomgang i vendespor og depotspor betragtes som
terminalstgj, hvor Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi er
hgjst 35 dB om natten ved skel til aben, lav bolighebyggelse.
Det indebeerer, at togets motorer, kompressorer og andre
stgjende komponenter skal slukkes om natten, nar kommunen
pabyder en greenseveerdi til Jernbanevirksomheden.”

Det er séledes ingen tvivl om Louis Hansen & San — samt
andre fremtidige lejere af arealet skal overholde gaeldende
stgjkrav for boliger. Dette geelder ogsa tilkarende lokomotiver,
som ikke kan accepteres holdende i tomgang.

Stajforholdet gaelder naturligvis i forhold til de kommende
etageboliger og det geelder mindst lige sé veesentligt i forhold
til de mange eksisterende ejendomme med aben-lav
boligbebyggelse i umiddelbar neerhed. Disse ejendomme har i
arevis tolereret for hgje stgjniveauer fra aktiviteter knyttet til
erhvervsejendommen beliggende pa den nordlige
godslaesseplads. De stgjende aktiviteter skal ophgre primeert
af hensyn til de allerede eksisterende boliger og den
bebyggelse som denne lokalplan giver mulighed for aendrer
ikke ved dette forhold.

Men det er rigtigt, at den indgaede aftale med Louis Hansen &
Son ikke forpligter grundejeren og derfor foreslas oplysning
om aftalen slettet fra lokalplanen. Stgjforholdene fra
ejendommen er requleres gennem Miljgbeskyttelsesloven og
ikke den indgaende aftale.

Center for Miljo- og Teknik foreslar:
at det i lokalplanens redeggrelse slettes, at der er indgéaet
aftale med Sydvestvej 69, Louis Hansen & Son.”
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Vesterled
Grundejerforening

(Heringssvar ogsa
modtaget i
Glostrup
Kommune)

Grundejerforeningen frygter store gener samt
veerditab for de eksisterende ejendomme i
Vesterled. Gener uddybes nedenfor.

a. Indbliks- og skyggegener: byggeri i 6 etager
vil give indbliksgener. Beboere i de
neerliggende villaer vil fgle sig overvaget fra
vinduer og altaner ud mod Banemarksvej,
ogsa selv om det de bageste bygninger op
mod banen.

Ad a. For at nedseette indbliksgenerne er der i lokalplanen
stillet krav om, at den hgjeste del af byggeriet er placeret
lzengst mod nord op ad banen, at der ikke ma vaere vinduer i
etageboligernes sydvendte gavle og at der ikke ma indrettes
tagterrasser og at altaner skal placeres og afskaermes, sa de
skaber feerrest mulige indbliksgener.

| vurderingen af indbliksgener sammenligner forvaltningen
med den eksisterende indbliksproblematik. lllustrationerne i
lokalplanen viser, at man pa en afstand af godt 50 meter kan

Forvaltningen foreslar, at der i
lokalplanens redeggrelsesdel
under afsnittet om
'‘Bebyggelsens omfang og
placering’ tilfgjes fglgende
under afsnittet om
'Skyggepavirkning’:

Skyggediagram uden
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Skyggescenarier (fra planforlaget) viser, at de
naerliggende villaer og haver vil ligge i
konstant skygge i aftentimerne fra juni og
frem.

Jget stgj fra bl.a. jernbane: nedrivning af
eksisterende bebyggelse og etablering af
boligblokke vil give st@gjgener, da der ikke
lzengere er en ubrudt 'stgjmur' mod bane og
rangerterraen. Lokalplanen angiver, at der
laves stgjforanstaltninger, men det er uklart
hvilke, og det er op til udvikleren at finde
lasninger og dokumentere. Der er ingen
dokumentation for, at 6 etager op mod banen
giver mere stgjdeempning for villakvarteret
end 3 etager.

Bilparkering pa villaveje: der er sat en p-norm
pa 1 p-plads pr. lejlighed mod 1,5 p-plads i
tidligere forslag. Frygter, at beboere fra det
nye boligomrade vil parkere pa villavejene,
fordi folk ofte har mere end en bil pr. bolig,
fordi bilparkering ofte er tilkgb i private
udlejningsejendomme. Papeger, at der skal
sikres tilstreekkelig parkering til beboere og
deres gaester indenfor det nye
beboelsesomrade.

Jget trafik:

Opfordrer kommunerne til at saette penge af
til at aendre vejarealet sa der kommer
cykelsti, nar der kommer s& mange nye
boliger i omradet. Der er allerede mange
cyklister i dag. Pengene bar afsaettes i
forbindelse med den endelige vedtagelse af
lokalplanerne.

Mener ikke, at kommunerne tager de trafikale
problemer og de kommende udfordringer
alvorligt nok. Allerede i dag er der
udfordringer med at komme ind pa Ringvejen
fra opkgrslerne, og der vil komme flere
trafikale problemer med de massive
byggerier, som begge kommuner planleegger
for i Kirkebjerg og Stationsparken. Samtidig
vil der komme mere trafik gennem

se dele af haverne ud mod Banemarksvej fra etagebyggeriet
op mod banen.

Dette skal sammenlignes med, at det i Vesterled er tilladt med
1% etage, dvs. en bolig med udnyttet tagetage, hvor der kan
veere vinduer og en mindre altan eller en stgrre altan i
gavlpartier (under tag i A-huse). Herfra vil det ogsa veere
muligt at have indblik i nabohaver. Desuden er de
eksisterende bebyggelser hovedsagelig placeret i den nordlige
ende af grunden ud mod Banemarksvej, og skaermer dermed
for indblik til haverne, der ligger pa den sydlige side af husene.
Forvaltningen vurderer, at graden af gene er sammenlignelig
og dermed ikke en stagrre gene end den, boligejerne i forvejen
kan forvente fra deres eksisterende naboer.

Med hensyn til skyggegener vurderer forvaltningen, at
skyggediagrammerne for juni kl 20:00 og december kl. 16:00
desveerre kan misforstas / ikke er retvisende. Brandby og
Glostrup har derfor faet udarbejdet et skyggediagram uden
bebyggelse nord for Banemarksvej for juni kl 20:00.
Diagrammet kan ses i bunden af hgringslisten. Her kan man
se, at det handler om, at hele omradet ligger i skygge, saledes
at de eksisterende huse vil ligge i egen skygge, uanset om det
planlagte boligbyggeri realiseres eller ej. For december kI
16:00 handler det om, at skyggepavirkningen pa de
eksisterende ejendomme er ikke-eksisterende, idet solens
bane ikke pa noget tidspunkt gar nordligere end gst-vest.
Skyggediagrammet for december ki 16:00 viser da ogsa, at
aftensolen kommer fra sydvest, og at skyggen dermed
kommer fra de eksisterende bygninger og ud mod
Banemarksvej.

Ad b. Der vil altid veere stgj i forbindelse med byggearbejder.
Det eksisterende byggeri er ikke en ubrudt stgjmur, da
byggeriet bestar af 3 bygninger samt et abent omrade laengst
mod vest.

Brendby og Glostrup Kommuner har faet udarbejdet en raekke
analyser og registreringer af stgjforholdene i forhold til det
planlagte boligbyggeri, men ikke for byggeri pa 3 etager. Det
konkluderes i et notat fra 6. november 2018 om 'Miljgvurdering
af stgjforhold’, at "Stgjforholdene for eksisterende boliger syd
for banen eendres noget (nogle steder forventes forholdene
forbedret, andre steder forventes de forvaerret), safremt den
eksisterende, relativt lave — men sammenhaengende
bebyggelse nedrives og erstattes med hgjere boliger med flere

bebyggelse nord for
Banemarksvej (kan ses i
bunden af dette bilag)
indseettes som illustration ved
siden af det oprindelige
skyggediagram for juni kl.
20:00 og tilfgjes falgende
undertekst: "Af diagrammet
uden bebyggelse nord for
Banemarksvej for juni kl. 20:00
kan man se, at hele omradet
ligger i skygge, og at de
eksisterende boliger pa dette
tidspunkt vil ligge i egen
skygge, uanset om der er
bebyggelse nord for
Banemarksvej eller ej”
Desuden foreslas, at
billedteksten under illustration
af skyggevirkninger i december
maned suppleres med: "Det
fremgar af diagrammet for
december kl. 16:00, at der ikke
er nogen skyggevirkning fra
det planlagte byggeri pa de
eksisterende ejendomme syd
for Banemarksvej, idet solens
bane ikke pa noget tidspunkt
gér nordligere end gst-vest.
Skyggen kommer fra de
eksisterende bygninger og ud
mod Banemarksvej.”
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villakvarteret, da de andre veje vil veere
udfordrede.

Store udgifter til separat kloakering

Gor opmeerksom p4a, at det fremgar af
lokalplanen, at lokalplanomradet ligger inden
for fokusomrade i Klimatilpasningsplanen,
men det er ikke tilfeeldet for Vesterled eller
Banemarksvej. Finder, at det er en urimelig
gkonomisk belastning at paleegge borgerne
at skulle separatkloakere.

Andre punkter:

Formoder, at s& mange forventet private
udlejningsboliger vil vaere dyre at leje og
medfgre udgifter til boligsikring. Sp@rger, om
denne udgift er indregnet i kommunens
budgetter?

Bemeerker, at et mere begraenset projekt med
op til 3 etager ud mod banen og 174 etage ud
mod Banemarksvej kan give merveerdi til
omradet og passe bedre ind med det
eksisterende boligbyggeri. Desuden vil det
give feerre biler og dermed plads til parkering
pa eget areal.

Bemeerker, at Brgandby Kommune i strid med
indkomne hgringssvar har eendret max antal
etager fra max 4 ved forhgringen til 5 og 6
etager i planforslaget.

Opfordrer til, at heringssvar og argumenter
fra det afholdte borgermade tages alvorligt,
og at der tages hensyn til eksisterende
borgere og ikke kun investors gnsker.

abninger til banearealet. Generelt set forventes der oget
afskeermning af seerligt den vestlige del af boligerne, mens
den gstlige del forventes at opleve uforandret eller let gget
staj.”

Analysen viser ogsa, at stgjpavirkningen forventes at veere
max. Lden 64 dB pa de mest udsatte grunde syd for
Banemarksvej og generelt pd max Lden 58 dB. Miljgstyrelsens
vejledende graenseveerdi for stgj fra jernbane er pa Lden 64
dB for udendars opholdsarealer og den vejledende
graenseveerdi for trafikstgj er Lden 58 dB for udendars
opholdsarealer.

Lokalplanens § 9.1.1 betinger, at disse stgjgreenser skal vaere
overholdt, far ny bebyggelse kan tages i brug, og lokalplanen
giver ogsa mulighed for yderligere stgjafskaermning i skel mod
banen og mod nabo i vest. Analysen er baseret pa
beregninger uden stgjafskeermning i skel.

Ad c. Se Ad 8§;.

Ad d. Cykelsti: Se Ad 8b og trafikbelastning: se Ad 6a. Med
hensyn til udfordringer pa opkearsler til Sdr. Ringvej vurderer
analysen af de trafikale forhold for Kirkebjerg fra oktober 2018,
som Brgndby og Glostrup Kommuner sammen har faet
udarbejdet, at den gennemsnitlige forsinkelse for tilkgrslerne til
Sdr. Ringvej er 28-34 sek. i hhv. sydlig og nordlig retning. Det
er med i beregningerne, at letbanen kommer til at krydse Sdr.
Ringvej ved opkarselskrydset, og at der bliver etableret
signalanleeg i krydset.

Analysen viser ogsa i figur 6, at der forventes en stigning i
trafikafvikling i krydset ved ramperne og Sdr. Ringvej fra 2969
biler pr. dagn til 3345 biler pr. dagn. Ved etablering af
letbanen skgnnes tallet at falde til 3169 biler pr. dggn. Der er
altsa tale om en stigning pa 376 / 200 biler i dagnet.
Kommunen overvager udviklingen og vurderer, om der er
behov for tilpasninger. | fremtiden vil tiltag indga i en samlet
gkonomisk prioritet.

Ad e. | den kommende spildevandsplan bliver bade Vesterled
og lokalplanomradet udpeget til separatkloakering i
spildevandsplanen. Grunden er, at der skal der sa meget regn
vand ud af faelleskloakken som muligt for at klare de stigende
regnmaengder. Uanset om der bliver bygget nye boliger eller ej
pa Banemarksvej, bliver de omrader i kommunen, der i dag er
faelleskloakeret, udpeget til separatkloakering.

Ad f. Der vil veere mulighed for bl.a. boligstgtte. Boligsikring
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m.v. indgar som en del af den generelle kommunale
forvaltning.

Ad g. Se Ad 7a, Ad 8m og Ad 12c.

Ad h. Ligesom der sker tilpasninger i planerne som skal
tilgodese borgerne, sker der ogsa tilpasninger, der sikre et
baeredygtigt projekt for en investor. Se Ad 7i.

Ad i. Se Ad 8n.

11 Birthe F. Hjelmfort, |a. Er bekymret over bebyggelsen pa 6 etager, |Ad a. Se Ad 10a. AEndringer — se punkt 10.
Banemarksvej 57 der utvivisomt vil medfgre skygge- og Ad b. Se bemeerkninger til grundejerforeningens hgringssvar

indbliksgener for beboere pa Banemarksvej. |under pkt. 10.

b. Tilslutter sig desuden grundejerforeningens
hgringssvar.

12 Christina Grue og Synes ikke godt om forslaget. Ad a. Se Ad 10a. Ingen &endring af lokalplanen.
Casper Stein, a. Der vil veere indbliksgener fra byggeri pa 6 Ad b. | enhver kommune foregér der en Igbende planlaegning
Saedemarksvej 24 etager. Mener, at man vil kunne kigge direkte |som forholder sig til kommunens udvikling og

ned i haverne fra etageboligerne samfundsmeessige forhold. Derfor kan der ikke veere garanti
(Haringssvar ogsa |b. AEndring i lokalplanen. Forudseetningen for for, at et boligomrade ikke vil kunne skifte karakter over tid. Se
modtaget i omradet bliver aendret, de er ikke som da de |ogsa Ad 7a.
Glostrup flyttede til. Ad c. Kommunen vurderer, at det planlagte byggeri indpasset
Kommune) c. Der bar ikke bygges hgjere end det allerede |i omradet sadan, at det hgje byggeri ligger teettest banen og
eksisterende byggeri. Omradet vil blive passer ind i dennes skala. Byggeriet trapper ned i hgjde ud
mindre attraktivt og huspriser bliver pavirket | mod Banemarksvej, og er pa den made indpasset i omradets
negativt. skala. Se ogsa Ad 8n.

d. Det ggede boligbyggeri vil give gget behov Ad d. Kommunen har taget hgjde for behovet for institutioner
for institutioner og skoler, og der er ikke og skoler. Der er planlagt for en bgrneinstitution i Kirkebjerg,
klarhed over, om det bliver etableret i de nye |ligesom der er et arbejde i gang med at indrettet skolerne i
byggerier. Vesterled pa de nye forhold.

e. Trafikken vil blive gget markant. Med 550 nye | Ad e. Brendby og Glostrup Kommune har faet udarbejdet et
boliger pa et lille omrade med darlige feelles trafiknotat, der tager udgangspunkt i det byggeri, der
tilkagrselsforhold vil pavirke omradet. Vejene |kan forventes opfart i Kirkebjerg omradet, herunder byggeriet
kan ikke klare den @gede trafik, der ogsa vil |ved Banemarksvej. Notatet peger pa, at der kommer mere
give stgjgener. Kvarteret vil ikke lzengere trafik men ikke at dette vil give anledning til trafikproblemer i
veere et roligt kvarter ift. nu, hvor trafik er den gvre del af Kirkebjerg.
begraenset til omkring kl 8 og kl 16, hvor Ad f. Forvaltningen vurderer, at boligerne, som ligger ud til en
kvarterets beboere tager til og fra arbejde. fordelingsvej (Banemarksvej) og et industriomrade, allerede i

f. Folk er begyndt at seelge deres boliger af dag er sveere at sezelge.
frygt for, hvad der kommer — husejere pa Ad g. Se Ad 4a og Ad 4b.

Banemarksvej kan ikke saelge deres boliger. |Ad h. Det er rigtigt, at der sker en stgrre udvikling af
g. Savner udmeldinger fra BK, der kan beskytte |Brgndbyvester i disse ar, som vil &ndre by- og gadebilledet i

de borgere, der har gener af byggeriet.

stgrre og mindre grad. Det er dog vurderingen, at udviklingen
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h.

Giver udtryk for, at kommunen presser (for)
mange projekter ned over kvarteret
(fiernvarmen, letbane, eeldrecenter, separat
kloakering og dette boligprojekt).

er balanceret. Men der vil vaere nogle zoner, hvor
anleegsarbejderne pagar, hvor der vil opleves gener.

13

K. Witte,
Rundvangen

Mener, at BK behandling af de indkomne
hgringssvar i forbindelse med forhgring viser,
at det er spild af tid at komme med
hgringssvar.

Forslaget tager ikke hensyn til karakteren af
det eksisterende boligomrade. Hajhusbyggeri
vil pavirke bade ind- og udsyn.

Vil medfere gget trafik (seerligt pa
Banemarksvej) og @get gennemkeorsel i
kvarteret. Problem, fordi Vesterled har mange
bagrn og der ikke er cykelstier. Allerede i dag
er det meget farligt at cykle pa Banemarksvej.
Kritiserer, at planlagt cykelsti ikke fgres
videre ved stationsparken samt at den maske
farst etableres, nar byggeriet er etableret.
Opfarsel samtidig med letbanen vil gge det
trafikale pres.

Mener, at den udferte trafikanalyse ligner
bestillingsarbejde, og at Brandby Kommune
truede med, at det eneste alternativ er tungt,
stgjende erhverv er det eneste alternativ. Der
er alternative Igsninger, men kommunen har
valgt at se bort fra hgringssvar fra
forhgringen.

Ad a. Se Ad 8n.

Ad b. Se Ad 10d.

Ad c. Se Ad 6a

Ad d. Se Ad 8b.

Ad e. Ja. Se Ad 12h.

Ad f. Ja, Brandby og Glostrup Kommuner har bestilt
trafikanalysen, (men resultatet af analysen er ikke bestilt) med
henblik pa at sikre en god trafikafvikling i omradet. Se ogsa Ad
12e samt Ad 8n.

Ingen eendring af lokalplanen.

14

Trine Gerschanoff,
Hedegreensen 35

a.

Er meget bekymret for den trafikale
pavirkning af Vesterled. Selv om lokalplanen
kun omhandler bebyggelse pa Banemarksvej,
kan det ikke sta isoleret fra den @vrige
planleegning i omradet. Ved Banemarksvej er
der planlagt for ca. 530 boliger, i Kirkebjerg er
der lige nu 48 boliger til salg, og Glostrup
Kommune pataenker at bygge ca. 600 boliger
i op til 8 etager — op mod 1200 boliger i alt,
der med en p-norm pa 1,2 biler pr. bolig vil
give 1440 biler samt geester, renovation, fragt
m.v. Desuden bilkgrsel fra de eksisterende
567 boliger i Vesterled. Mener ikke, at

Ad a. Det er ikke vurderingen, at der vil ske en meget stor
trafikal pavirkning af Vesterled, selv om der ogsa sker en
boligudbygning i Kirkebjerg. Analysen af de trafikale forhold for
Kirkebjerg fra oktober 2018, som Brgndby og Glostrup
Kommuner sammen har faet udarbejdet, vurderer, at der vil
ske en stigning pa knap 400 karsler i degnet pa Banemarksvej
inklusive de 100 karsler, som letbanen formodes at flytte fra
Sdr. Ringvej til Banemarksvej (Figur 6 i analysen).

Samlet set viser beregningerne ogsa, at trafikken fra
lokalplanomraderne for bade Brgndby og Glostrup Kommuner
i dag udger 1009 kersler mod 1710 kersler ved realisering af
boligprojektet (sammenlaegning af tal for omraderne 1,2 0g 9 i
tabel 2 — fremtidig arealanvendelse og bilag 1 — nuvaerende

Ingen eendring af lokalplanen.
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b.

Banemarksvej er anlagt til sa meget trafik.
Refererer til, at der pa borgermgdet blev talt
om udvidelse af Banemarksvej med cykelsti,
men anfgrer, at der fortsat kun vil veere et
spor i hver retning, ogsa op til Sgndre
Ringvej.

De nye bebyggelser vil betyde en tredobling
af trafikmaengde pa samme vejnet. Vil give
gget trafik hele dagnet og kedannelse til og
fra Sgndre Ringve;.

Mener, at der er risiko for, at Hedegraensen
bliver gennemkgrselsvej. Mener, at
Hedegraensen i sa tilfeelde bar lukkes for
gennemkearsel.

Der er mange bgrn i Vesterled, der fortsat
skal kunne feerdes sikkert i omradet, ligesom
ogsa cyklister ber kunne. Denne sikkerhed
kan kun bevares med ueendret trafikmasngde.
Vejbump lgser ikke problemet.

Parkering. Mener ikke, der er plads til
parkering for geester i den nye bebyggelse,
der vil skubbe parkering ud pa villavejene,
hvor der i forvejen er fyldt godt op med
parkerede biler. Dette kan give problemer for
eksisterende beboere med at finde pladser
og maske med at komme ind til og ud fra
egen grund.

Giver eksempel fra Radovre Kommune, hvor
der gennem 3 ar er blevet opfart boliger i
Brunevang med en p-norm pa 1,5 p-plads pr.
bolig. Selv om p-normen er hgjere end
normen fra BK og Glostrup Kommune, har
det medfgrt store gener med biler, der holder
alle steder.

Mener, at kommunerne bagatelliserer den
trafikale belastning — at 1400-1500 flere biler i
omradet er mere end et lille pres.

Desuden er det et faktum, at der stort set ikke
er nogen tung trafik i dag, sa argumentet om,
at man undgar tung trafik, holder ikke. Det vil
sige, at der ikke sker et skift i trafikken, men
en konkret ggning af den.

arealanvendelse). Dog er analysen foretaget med en forventet
boligforagelse pa 684 boliger, altsa 127 boliger flere end de
557 boliger, der er udgangspunktet i dag. Den helt store
trafikale pavirkning fra udbygningen i Kirkebjerg vil veere i de
to kryds Sdr. Ringvej / Park Allé og Kirkebjerg Parkvej / Park
Allé. Se ogsa 8f.

Ad b. Ud over anlaeggelse af cykelsti i begge retninger, er det
meningen, at chikaner skal fijernes fra Banemarksvej for at
give mere bevaegelighed. Se ogsa Ad 8f.

Ad c. Se Ad 10d.

Ad d. Hedegraensen er allerede i dag en gennemkgrselsve;.
Se ogsa Ad 6b.

Ad e. Se Ad 14a. For at modvirke ungdig trafik arbejder
Brendby Kommune péa at lave boligomrader til 40 km/t zoner.
Dette geelder ogsa Banemarksvej, ogsa selv om det er
gennemkarselsve;j.

Ad f. Se Ad 8k.

Ad g. Se Ad 8f.

Ad h. Selv om der ikke er den store pavirkning i dag, er
lokalplanomradet et eksisterende erhvervsomrade, hvor der
inden for den geeldende lokalplans rammer er en mulighed for
udbygning og steerk pavirkning af omradet, fx hvis der sker en
udbygning af et transporterhvervsfirma, der kan genere megen
tung trafik.

Ad i. Se Ad 8n.
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Nr.

Navn

Forvaltningens bemaerkninger

Forvaltningens indstilling |

Resume af hgringssvar

Bemeerker, at det er godt at tiltraekke
ressourcestaerke mennesker til kommunen og
at Vesterled er et populzert kvarter fordi der er
ro og grenne omrader i naerheden. Anfgrer,
at det ikke kun skal vaere et godt omrade for
de nye beboere, men ogsa for de borgere,
der allerede er her, og som er
ressourcestaerke og bidrager til
kommunekassen. Appellerer til, at vi szetter
os i deres sted og forholder os til, hvad det vil
sige, at et omrade aendres radikalt.

Se testen til Ad 10a om skyggepavirkning.
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