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Figur 1. Billedet viser forslag til fremtidiq udformning af Kirkebjerg Parkvej fra “Kirkebjerg Udviklingsplan” af Vandkunsten/Urban
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Kirkebjerg

Indledning

Brendby og Glostrup Kommune har planer om at udvikle omradet primaert omkring Kirkebjerg
Parkvej og Stationsparken ved etablering af ca. 4.900 boliger. Boligerne fordeler sig med ca.
1.500 boliger i Glostrup Kommune og ca. 3.400 boliger i Brandby Kommune ved en maksimal og
endt udbygning af arealerne efter 2030.

Pa den baggrund har Brendby Kommune bedt Via Trafik om at gennemfare en trafikanalyse for
at belyse de trafikale konsekvenser ved udviklingen af Kirkebjerg. Dette er afrapporteret i
notatet Kirkebjerg, Analyse af de trafikale forhold d. 4. oktober 2018. Denne analyse blev
foretaget pa baggrund af input fra Brendby Kommune og den opstillede vejstruktur i Kirkebjerg
Udviklingsplan udarbejdet af Vandkunsten/Urban Creators/Sadolin Albak, 17. august 2018.

I analysen indgik en vejstruktur hvor omradet blev trafikbetjent af Park Allé og Stationsparken
samt af en ny gennemgaende tvaervejtil Sendre Ringvej samt etablering af letbane langs Ring 3.
I det nye kryds Sendre Ringvej/Tvaervej (gennemgaende Tvaervej) blev forudsat signalreguleret
med alle svingbevagelser tilladt. Desuden blev den nuvarende mulighed for hgjre ind og hajre
ud ved Kirkebjerg Bydelscenter fjernet — sa det kun blev trafikbetjent via Kirkebjerg Parkvej.

Analysen viste store afviklingsproblemer i de to signalregulerede kryds Sendre Ringvej/Park Allé
og Kirkebjerg Parkvej/Park Allé. Det blev derfor anbefalet at opretholde muligheden for hgjre
ind og hgjre ud til Sendre Ringvej fra Kirkebjerg Bydelscenter, men at det maske ogs3 vil veere
nedvendigt at reducere byggeriets omfang i Kirkebjerg for at sikre en acceptabel trafikafvikling.

Det er efterfelgende gnsket at undersege konsekvenserne af en anden trafikstruktur i omradet.
Dette med et scenarie uden en gennemgaende tvaervejtil Sendre Ringvej eller en nordligere
placering af den gennemgaende tvaervej. Derudover undersgges konsekvenserne af at
opretholde muligheden for hgjre ind og hgjre ud ved Kirkebjerg Bydelscenter til Sendre Ringve;j.
Byggeriets omfang gnskes ikke reduceret.

Placeringen af tvaervejen skal ses i forhold til hvordan den bedst kan reducere trafikken som
kerer ad Park Allé.

Dette notat indeholder en overordnet beskrivelse af fordele og ulemper ved felgende fire
scenarier, der kan ses i Tabel 1. De fire lasninger sammenlignes og den bedste lasning anbefales.
Der foretages efterfelgende trafiksimuleringer for mere praecist at fastlaegge konsekvenserne i
forhold til krydsforsinkelser og keleengder.

Lasning Boliger, institutionog | Hgjre ind og hgjre | Tvaervej Tvaervej
detailhandel etableres jf. | ud ved Kirkebjerg nord syd
Kirkebjerg Udviklingsplan Bydelscenter

o-alt X X

Scenarie 1 X X

Scenarie 2 X X X

Scenarie 3 X X X

Tabel 1: Scenarier som vurderes.

Det bemzerkes, at scenarierne uden tvaervej i princippet blot kan betyde, at der ikke er
forbindelse fra tvaervejen til Sendre Ringvej. Afhaengig af indretning af omradet, vil der fortsat
vaere brug for tvaerveje som adgang til boliger og parkeringspladser. Parkeringspladser pa
terraen og i konstruktion ligger med fordel ud mod Sendre Ringvej. Hermed kan bygninger til
boliger traekkes tilbage fra den stgjende Sendre Ringvej. De tvaerveje uden forbindelse til Sendre
Ringvej vil dog ikke have samme mangde trafik og en lavere hastighed, hvorfor vejudlaegget til
tvaerveje uden adgang til Sendre Ringvej kan vaere mindre.

Via Trafik

Side 3



2 Vurdering af lasninger

| dette afsnit beskrives de opstillede lasninger. Indledningsvist beskrives fordele og ulemper ved
de enkelte lgsninger og bagefter gennemgas lesninger i forhold til ensartede kriterier. Det tages
udgangspunkt i at en udformning, hvor den gennemgaende tveervej anlaegges uden cykelstier.
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Figur 2: lllustrationsplan fra udkast til “Kirkebjerg Udviklingsplan” af Vandkunsten/Urban Creators/Sadolin

Albzek, 17. august 2018. Her med anfarelse af placering af en evt. nordlig eller sydlig gennemgdende tveervej
samt med hajre ind og ud ved Kirkebjerg Bydelscenter.
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2.1 0-alternativ

Fordele:

e Ingentvaergdende vej, som betyder at omradet langs en evt. tvaergdende vej i starre
omfang kan fredeliggeres. Der vil fortsat veere behov for en vej som adgang til boliger
og p-pladser, men uden gennemkerende trafik og dermed mere fredeligt.

e Arealudlzeg bliver mindre fordi tvaerveje kan anlaegges smalle.

e Intet nyt kryds pa Sendre Ringvej (som generer den gvrige trafik pa Sendre Ringvej).

Ulemper:
e Afviklingsproblemer i krydset Park Allé/Kirkebjerg Parkvej.
e Afviklingsproblemer i krydset Park Allé/Sendre Ringve;.

e @get uheldsrisiko som felge af tilbagestuvning fra svingbaner pa Sendre Ringve; til
ligeudbaner.

e Omvejskarsel ved at trafikanter til/fra Kirkebjerg mod syd kerer via Stationsparken.
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Figur 3: 1 o-alternativ anvendes en vejstruktur uden tveerveje til Sendre Ringvej men med hgjre ind/ud ved
Kirkebjerg Bydelscenter.
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Kirkebjerg

Trafikafvikling

-Overordnet

Uden en tvaervej vil trafikanterne i stedet kere ud til Sendre Ringvej
via Park Allé eller Stationsparken.

Generelt vil en @get belastning af det eksisterende vejnet vaere
problematisk da der allerede i dag er afviklingsproblemer. Etablering
af letbanen langs Ring 3 vil generelt forvaerre trafikafviklingen.

-Gennemkegrende trafik

Den generelle gennemkerende trafik pa Sendre Ringvej kan blive
generet af den ekstra trafik, som skal ind til Kirkebjerg. Bade de
hgjre- og venstresvingende pd Sendre Ringvej mod Park Allé kan
have vanskeligt ved at blive afviklet, og det kan medfare
tilbagestuvning pa Sendre Ringvej med risiko for uheld

Tilsvarende bliver den generelle gennemkerende trafik pa Park Allé
generet af en gget trafik med sterre forsinkelse til felge.

-Krydset Park
Allé/Kirkebjerg Parkvej

Der er allerede i dag afviklingsproblemer i krydset. En lgsning, hvor
trafikken igennem krydset eges, vil medfere store forsinkelser.

-Krydset Stationsparken/
Kirkebjerg Parkvej

Der eridag en god trafikafvikling i krydset. Det vurderes at krydset
kan afvikle mere trafik.

-Krydset Park Allé/Sendre
Ringvej

Der er allerede i dag afviklingsproblemer i krydset. Dette forvaerres
ved etablering af letbanen. En lgsning, hvor trafikken igennem
krydset @ges, vil medfgre store forsinkelser.

Trafiksikkerhed

Der vil veere en darlig trafikafvikling i krydsene. Det kan medfaere en
@get uheldsrisiko, fx ndr venstre- og hejresvingsbanen pa Sendre
Ringvej mod Kirkebjerg giver tilbagestuvning og er til fare for de
ligeudkerende.

Cyklister

Pavirkes i mindre omfang. Det forventes at cyklister uanset scenarie
vil fa en rute gennem omradet mellem Kirkebjerg Parkvej og Sendre
Ringvej ved underfgringen ved Hedegards Allé.

Arealudlaeg

Begranses da tvaerveje kan anlaegges lidt smallere nar de ikke er
gennemgadende til Sendre Ringve;j.

Omvejskarsel

Darlig trafikafvikling i krydsene pa Park Allé kan betyde, at en
unaturlig stor andel fra Kirkebjerg, som skal mod syd pa Sendre
Ringvej, kerer via Stationsparken.

Eventuelle

optimeringsmuligheder

Signaloptimering i krydset Park Allé/Kirkebjerg Parkvej (hjaelper, men
er ikke tilstraekkeligt for at opna en god trafikafvikling).

Tabel 2: o-alternativ.
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2.2

Kirkebjerg

Scenarie 1

Fordele:

e  Park Allé aflastes, men mindre end i scenarie 2.

e Dengennemgaende tvaervej daekker Kirkebjerg-omradet hensigtsmaessigt inkl. hele
omradet omkring Kirkebjerg Separk.

e Mertrafikken til/fra Kirkebjerg boligomrade fordeles hensigtsmaessigt med en ekstra
adgang til Sendre Ringve;.

e Det nye kryds pa Sendre Ringvej ligger midt pa straekningen mellem to andre
signalregulerede kryds. Det gor det nemmere at fa krydset til at indgd i en gren belge
pa Sendre Ringvej i begge retninger.

e Den gennemgadende cykelrute mellem underferingen pa Sendre Ringvej ved Hedegards
Allé og Glostrup station kan trygt lebe ad interne veje og krydse Kirkebjerg Parkvej pa
et sted med begraenset trafik.

Ulemper:
e Selvmed en ny gennemgdende tvaervej kan der forventes afviklingsproblemer i krydset
Park Allé/Kirkebjerg Parkvej.
e Selvmed en ny gennemgdende tvaervej kan der forventes afviklingsproblemer i krydset
Park Allé/Sgndre Ringve;.
e  @get uheldsrisiko som felge af tilbagestuvning fra svingbaner pa Sendre Ringve;j til
ligeudbaner.

S \\ A _' 3 \' v ‘. |
Figur 4: Omrdde som vurderes at benytte den gennemgdende tvaervej (redt). Dilemmaomrade (gult) vurderes

at fordele sig saledes, at nogle kerer ad Park Allé og andre ad den gennemgdende tvaervej. | begge tilfelde er
der udelukkende tale om trafikanter, der har deres mal mod syd.
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Trafikafvikling

-Overordnet

Etablering af boligomrade Kirkebjerg i stedet for erhvervsomradet
medferer en eget trafikbelastning i omradet. Selv med en sydlig
gennemgaende tvaervej og et nyt signalreguleret kryds pd Sendre
Ringvej, hvor alle svingbevaegelser er mulige, forventes der
afviklingsproblemer pa det omkringliggende vejnet.

Den gennemgaende sydlige tveervej daekker Kirkebjerg-omradet
hensigtsmaessigt inkl. hele omrédet omkring Kirkebjerg Separk.

-Gennemkearende trafik

Den generelle gennemkerende trafik pa Sendre Ringvej vil blive
generet af et ekstra signalanlaeg med risiko for et ekstra stop. Det nye
kryds pa Sendre Ringvej ligger ca. midt mellem det signalregulerede
kryds ved Park Allé og den signalregulerede krydsning for Arealudlaegn
ved Stationsparken. Dette eger mulighederne for at det nye kryds kan
indga i en gren belge pd Sendre Ringvej i begge retninger.

En ekstra adgangsvej til Kirkebjerg vil aflaste krydsene pa Park Allé,
hvilket medfarer feerre gener her. Men der vil fortsat kunne forventes
afviklingsproblemer til gene for den evrige trafik. Bade de hgjre- og
venstresvingende pa Sendre Ringvej mod Park Allé kan have
vanskeligt ved at blive afviklet, og det kan medfere tilbagestuvning
pa Sendre Ringvej med risiko for uheld.

Tilsvarende bliver den generelle gennemkerende trafik pa Park Allé
generet af en gget trafik med sterre forsinkelse til felge.

-Krydset Park
Allé/Kirkebjerg Parkvej

Der er allerede i dag afviklingsproblemer i krydset. Simuleringerne
viser, at der forventes store forsinkelser i krydset. Den darligere
trafikafvikling er forvaerret af, at det ikke lzengere er muligt at
foretage hgjre ind/ud ved Kirkebjerg Bydelscenter (se scenarie 2).

-Krydset Stationsparken/
Kirkebjerg Parkvej

Der eridag en god trafikafvikling i krydset. Simuleringerne viser, at
krydset kan afvikle mere trafik.

-Krydset Park Allé/
Sendre Ringvej

Der er allerede i dag afviklingsproblemer i krydset. Dette forveaerres
ved etablering af letbanen. Simuleringerne viser, at der forventes
store forsinkelser i krydset.

Trafiksikkerhed

Der vil vaere en darlig trafikafvikling i krydsene. Det kan medfare en
eget uheldsrisiko, fx ndr venstre- og hgjresvingsbanen pa Sendre
Ringvej mod Kirkebjerg giver tilbagestuvning til fare for de
ligeudkerende.

Cyklister

Pavirkes i mindre omfang. Ved en sydlig gennemgaende tvaervej kan
interne veje trygt benyttes af cyklister som rute mellem
underferingen pa Sendre Ringvej ved Hedegards Allé og Glostrup
station. Krydsning af Kirkebjerg Parkvej vil ske pa et sted med
begraenset trafik.

Arealudlaeg

Den sydlige gennemgaende tvaervej kraever et lidt bredere
arealudlaeg (ca. 0,5-1,0 m mere) end hvis den ikke er gennemgaende.
Konsekvenserne af de egede bredder vurderes ikke at vaere
afgerende, men det skal skitseres for praecist at kunne afklares.

Omvejskersel

Omvejskarsel mindskes da trafikken i omradet bedre kan fordeles.
Darlig trafikafvikling i krydsene pa Park Allé kan betyde, at en
unaturlig stor andel fra Kirkebjerg, som skal mod syd pa Sendre
Ringvej, kerer via Stationsparken.

Eventuelle
optimeringsmuligheder

Tillade hgjre ind/ud ved Kirkebjerg Bydelscenter (se scenarie 2).

Tabel 3: Scenarie 1, tvaervej syd.

Via Trafik

Side 8



2.3 Scenarie 2

Fordele:

e Park Allé aflastes mest muligt i forhold til de vurderede andre scenarier.

e Dengennemgaende tvaervej daekker Kirkebjerg-omradet hensigtsmaessigt inkl. hele
omradet omkring Kirkebjerg Separk.

e Mertrafikken til/fra Kirkebjerg boligomrade fordeles hensigtsmaessigt med en ekstra
adgang til Sendre Ringve;j.

e Ved at opretholde hgjre ind/ud ved Kirkebjerg Bydelscenter begraenses mertrafikken og
problemerne ved Park Allé.

e Det nye kryds pa Sendre Ringvej ligger midt pa straekningen mellem to andre
signalregulerede kryds. Det ger det nemmere at fa krydset til at indga i en gren belge
pa Sendre Ringvej i begge retninger.

e Dengennemgaende cykelrute mellem underfgringen pa Sendre Ringvej ved Hedegards
Allé og Glostrup station kan trygt lebe ad interne veje og krydse Kirkebjerg Parkvej pa
et sted med begraenset trafik.

Ulemper:

e Selvmed en ny gennemgaende tvaervej kan der forventes afviklingsproblemer i krydset
Park Allé/Kirkebjerg Parkvej, men marginalt mindre end i alle de andre scenarier.

e Selvmed en ny gennemgaende tvaervej kan der forventes afviklingsproblemer i krydset
Park Allé/Sendre Ringvej, men marginalt mindre end i alle de andre scenarier.

e  @get uheldsrisiko som felge af tilbagestuvning fra svingbaner pa Sendre Ringve; til
ligeudbaner.

e Langden pa hejreindsvingsbanen fra Kirkebjerg Bydelscenter og hgjresvingsbanen
mod Tvaervej kommertil at ligge taet pa hinanden, hvilket kan medfere en eget
uheldsrisiko. Lesningen kan evt. vaere en flettestraekning, som i dag ses langs Sendre
Ringvej.

Figur 5: Omrdde som vurderes at benytte den gennemgaende tveervej (redt). Dilemmaomrade (gult) vurderes
at fordele sig med nogle kerer ad Park Allé og andre ad den gennemgdende tvaervej. | begge tilfeelde er der
udelukkende tale om trafikanter, der har deres mal mod syd.
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Trafikafvikling

-Overordnet

Etablering af boligomrade Kirkebjerg i stedet for erhvervsomradet
medferer en eget trafikbelastning i omradet. Selv med en sydlig
tvaervej og et nyt signalreguleret kryds p& Sendre Ringvej, hvor alle
svingbevaegelser er mulige, forventes der afviklingsproblemer pa det
omkringliggende vejnet.

Den gennemgaende tvaervej deekker Kirkebjerg-omradet
hensigtsmaessigt inkl. hele omrédet omkring Kirkebjerg Separk.

-Gennemkearende trafik

Den generelle gennemkerende trafik pa Sendre Ringvej vil blive
generet af et ekstra signalanlaeg med risiko for et ekstra stop. Det nye
kryds pa Sendre Ringvej ligger ca. midt mellem det signalregulerede
kryds ved Park Allé og den signalregulerede krydsning for letbanen
ved Stationsparken. Dette gger mulighederne for at det nye kryds
kan indgad i en gren belge pa Sendre Ringvej i begge retninger.

En ekstra adgangsvej til Kirkebjerg vil aflaste krydsene pa Park Allé,
hvilket medferer faerre gener her. Men der vil fortsat kunne forventes
afviklingsproblemer til gene for den evrige trafik. Bade de hgjre- og
venstresvingende pa Sendre Ringvej mod Park Allé gst (retning
Kirkebjerg) kan have vanskeligt ved at blive afviklet, og det kan
medfere tilbagestuvning pa Sendre Ringvej med risiko for uheld.
Tilsvarende bliver den generelle gennemkerende trafik pa Park Allé
generet af en gget trafik med sterre forsinkelse til felge.

-Krydset Park
Allé/Kirkebjerg Parkvej

Der er allerede i dag afviklingsproblemer i krydset. Simuleringerne
viser, at der forventes store forsinkelser i krydset.

-Krydset Stationsparken/
Kirkebjerg Parkvej

Der er i dag en god trafikafvikling i krydset. Simuleringerne viser, at
krydset kan afvikle mere trafik.

-Krydset Park Allé/
Sondre Ringvej

Der er allerede i dag afviklingsproblemer i krydset. Dette forvaerres
ved etablering af letbanen. Simuleringerne viser, at der forventes
store forsinkelser i krydset.

Trafiksikkerhed

Der vil veere en darlig trafikafvikling i krydsene. Det kan medfere en
eget uheldsrisiko, fx ndr venstre- og hgjresvingsbanen pa Sendre
Ringvej mod Kirkebjerg giver tilbagestuvning til fare for de
ligeudkerende.

Laengden pa hgjreindsvingsbanen fra Kirkebjerg Bydelscenter og
hejresvingsbanen mod den gennemgaende tvaervej kommer til at
ligge teet pa hinanden, hvilket kan medfere en eget uheldsrisiko.
Lesningen kan evt. veere en flettestraekning, som i dag ses langs
Sendre Ringvej.

Cyklister

Pavirkes i mindre omfang. Ved en sydlig gennemgaende tvaervej kan
interne veje trygt benyttes af cyklister som rute mellem
underferingen pa Sendre Ringvej ved Hedegards Allé og Glostrup
station. Krydsning af Kirkebjerg Parkvej vil ske pa et sted med
begraenset trafik.

Arealudlaeg

Den sydlige gennemgaende tvaervej kraever et lidt bredere
arealudlaeg (ca. 0,5-1,0 m mere) end hvis den ikke er gennemgaende.
Konsekvenserne af de egede bredder vurderes ikke at vaere
afgerende, men det skal skitseres for praecist at kunne afklares.

Omvejskersel

Omvejskarsel mindskes da trafikken i omradet bedre kan fordeles.
Darlig trafikafvikling i krydsene pa Park Allé kan betyde, at en
unaturlig stor andel fra Kirkebjerg, som skal mod syd pa Sendre
Ringvej, kerer via Stationsparken.

Eventuelle
optimeringsmuligheder

Udbygning af krydsene pa Park Allé.

Tabel 4: Scenarie 2, tveervej syd med hajre ind/ud ved Kirkebjerg Bydelscenter.
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2.4 Scenarie 3

Fordele:
e  Park Allé aflastes, men mindre end i scenarie 2.
e Ved at opretholde hgjre ind/ud ved Kirkebjerg Bydelscenter begraenses mertrafikken og
problemerne ved Park Allé.

Ulemper:

e Dennordlige gennemgaende tveervej daekker Kirkebjerg-omradet mindre
hensigtsmaessigt da omradet omkring den sydlige tvaervej og til dels omradet omkring
Kirkebjerg Separk ikke vil benytte en nordlig tveervej nar trafikanterne skal mod syd.

e Detervanskeligt at etablere en gren belge pa Sendre Ringvej i begge retninger da der
ikke er lige langt til de naermeste signalregulerede kryds i begge retninger.

e Selvmed en ny gennemgdende tvaervej kan der forventes afviklingsproblemer i krydset
Park Allé/Kirkebjerg Parkvej.

e Selvmed en ny gennemgdende tvaervej kan der forventes sammenbrud i krydset Park
Allé/Sendre Ringvej, hvilket er vaerre end i de scenarier med en sydlig gennemgaende
tveervej.

e  @get uheldsrisiko som felge af tilbagestuvning fra svingbaner pa Sendre Ringve; til
ligeudbaner.

e Arealudlzegget for tvaervejen kan blive store, hvis det vurderes nadvendigt at anlaegge
cykelstier langs vejen. Dette som fglge af, at der er en udlagt cykelrute langs den
nordlige tvaervej.

e Etablering af hgjresvingsbane i det nye kryds pa Sendre Ringvej mod est er vanskeligt,
da der her ogsa skal veere plads til trappe fra underfering overfor Hedegards Allé. Kan
reducere antallet af p-pladser.

Figur 6‘:'Omr0°tde som vurderes at benYttce\..den gennemgdende tvaervej (redt). Dilemmaomrdde (gult) vurderes
at fordele sig saledes, at nogle kerer ad Park Allé og andre ad den gennemgdende tvaervej. | begge tilfelde er
der udelukkende tale om trafikanter, der har deres mal mod syd.
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Kirkebjerg

Trafikafvikling

-Overordnet

Etablering af boligomrade Kirkebjerg i stedet for erhvervsomradet medferer en
oget trafikbelastning i omradet. Selv med en nordlig gennemgaende tvaervej
og et nyt signalreguleret kryds pa Sendre Ringvej, hvor alle svingbevaegelser er
mulige, forventes der afviklingsproblemer pa det omkringliggende vejnet.

Den gennemgaende tvaervej deekker Kirkebjerg-omradet mindre
hensigtsmaessigt da omradet omkring den sydlige tvaervej og til dels omradet
omkring Kirkebjerg Separk ikke vil benytte en nordlig gennemgaende tveervej
nar trafikanterne skal mod syd. Nar de skal mod nord kan Stationsparken
benyttes, hvor der er ledig kapacitet.

-Gennemkearende trafik

Den generelle gennemkerende trafik pd Sendre Ringvej vil blive generet af et
ekstra signalanlaeg med risiko for et ekstra stop. Det nye kryds pa Sendre
Ringvej ligger ca. % og % mellem den signalregulerede krydsning for letbanen
ved Stationsparken og det signalregulerede kryds ved Park Allé. Dette betyder,
at det er vanskeligt at etablere en gren belge pa Sendre Ringvej i begge
retninger.

En ekstra adgangsvej til Kirkebjerg vil aflaste krydsene pa Park Allé, hvilket
medferer faerre gener her. Men der vil fortsat kunne forventes
afviklingsproblemer til gene for den evrige trafik. Bade de hgjre- og
venstresvingende pa Sendre Ringvej mod Park Allé kan have vanskeligt ved at
blive afviklet, og det kan medfere tilbagestuvning pa Sendre Ringvej med risiko
for uheld.

Tilsvarende bliver den generelle gennemkearende trafik pa Park Allé generet af
en gget trafik med starre forsinkelse til felge.

-Krydset Park
Allé/Kirkebjerg Parkvej

Der er allerede i dag afviklingsproblemer i krydset. Simuleringerne viser, at der
forventes store forsinkelser i krydset.

-Krydset Stationsparken/
Kirkebjerg Parkvej

Der eridag en god trafikafvikling i krydset. Simuleringerne viser, at krydset kan
afvikle mere trafik.

-Krydset Park Allé/
Sendre Ringvej

Der er allerede i dag afviklingsproblemer i krydset. Dette forveerres ved
etablering af letbanen. Simuleringerne viser, at der forventes sammenbrud og
store forsinkelser i krydset.

Trafiksikkerhed

Der vil vaere en darlig trafikafvikling i krydsene. Det kan medfere en eget
uheldsrisiko, fx nar venstre- og hgjresvingsbanen pa Sendre Ringvej mod
Kirkebjerg giver tilbagestuvning til fare for de ligeudkerende.

Laengden pa hajreindsvingsbanen fra Kirkebjerg Bydelscenter og
hejresvingsbanen mod den gennemgaende tvaervej kommer til at ligge teet pa
hinanden, hvilket kan medfare en eget uheldsrisiko. Lasningen kan evt. veere
en flettestraekning, som i dag ses langs Sendre Ringve;j.

Cyklister

Pavirkes i starre omfang da en gennemgaende tvaervej og gennemgaende
cykelrute mellem underferingen pa Sendre Ringvej og Glostrup station ikke
harmonerer. Krydsning af Kirkebjerg Parkvej vil yderligere ske pa et sted med
relativ meget trafik. Der vil desuden opsta en ny krydsning af tvaervejen ved
dens udmunding til Sendre Ringvej, som vil vaere utrygt og usikkert.
Placeringen af den gennemgaende tvaervej kombineret med cykelruten kan
betyde, der ber etableres cykelstier langs tvaervejen.

Arealudlaeg

Den sydlige gennemgaende tveervej kraever et lidt bredere arealudleag (ca. o, 5-
1,0 m mere) end hvis den ikke er gennemgaende. Konsekvenserne af de egede
bredder vurderes ikke at vaere afgerende, men det skal skitseres for praecist at
kunne afklares.

Hvis det vurderes nedvendigt med cykelstier langs den gennemgaende tvaervej
som felge af at der er en udlagt cykelrute, vil arealudlzegget veere stort og
markant.

Etablering af hajresvingsbane i det nye kryds pa Sendre Ringvej er vanskeligt,
da der her ogsa skal veere plads til trappe fra underfering. Kan reducere antallet
af p-pladser.

Omvejskearsel

Omvejskarsel mindskes da trafikken i omradet bedre kan fordeles. Darlig
trafikafvikling i krydsene pa Park Allé kan betyde, at en unaturlig stor andel fra
Kirkebjerg, som skal mod syd pa Sendre Ringvej, karer via Stationsparken.

Eventuelle

optimeringsmuligheder

Udbygning af krydsene pa Park Allé.

Tabel 5: Scenarie 3, tveervej nord.
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Kirkebjerg

Trafiksimulering af nye scenarier

Der er foretaget trafiksimuleringer for mere praecist at fastlaegge konsekvenserne i forhold til
krydsforsinkelser og kelaengder.

I analysen andres den foreliggende simuleringsmodel svarende til de nye opstillede lesninger.
Der er foretaget kapacitetsberegninger pd samme vejnet som i den foreliggende analyse.

Der simuleres for en hverdags morgen- og eftermiddagsspidstime i tidsrummene 7.30-8.30 samt
15.45-16.45. | trafiksimuleringen indgar veje og overkersler som vist i Figur 7.

V44474 Byudvikling
I Simuleringsvejnet
me(Bum | ctbane

LT, . —

Figur 7. Det afgraensede Kirkebjerg-simuleringsomrdde i scenarie 1 og 2.

Signaler

Der er anvendt en estimeret signalgruppeplan for signalet i krydset Sendre Ringvej/Park Allé.
Der findes endnu ikke en projekteret signalgruppeplan hvor letbanen indgar. Den estimerede
plan er genbrugt fra et tidligere projekt for Metroselskabet.

Der er signalregulering for bilerne i begge kryds ved kersel fra Banemarkvej/Stationsparken ad
de to ramper til Sdr. Ringvej sdledes at letbanen kan kere frit ndr den kommer.

Signalet i det nye T-kryds pa Sendre Ringvej er modelleret som tidsstyret i to faser, med svingpil
som eftergrent for venstresvingende fra nord og svingpil som fergrent for hejresvingende fra
syd. Omlgbstiden er 8o sek. hvoraf 48 sek. er til Sendre Ringvej og 16 sek. er tildelt trafikken fra
Kirkebjerg omradet.

Via Trafik
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Kirkebjerg

Simuleringsresultater

Der er udfert kapacitetsberegninger i simuleringsprogrammet PTV Vissim.

Simuleringsprogrammet skaber selv en variation i ankomstfordelingen (seeds). Der er derfor
foretaget 25 simuleringer med forskellige seeds og udtrukket resultater for disse karsler.

Der er udtrukket data for kelaengde og forsinkelse i krydsene i omradet.

Kglengder er bade angivet som en gennemsnitska og en maksimal kelaengde

(i dette tilfeelde en 95 % fraktil). Keleengderne males fra stopstregen og bagud. Modellen tager
hejde for, at trafikken skal nd en vis hastighed far en ke kan siges at vaere oplgst. Samtidig tages
der hgjde for afstanden mellem bilerne. Det betyder, at en ke godt kan veere i bevagelse.

Den gennemsnitlige kalaengde er den, der opleves over alle 25 karsler af modellen i et givent
punkt. Da det normalt ikke er gennemsnitskaen der projekteres efter ndr et kryds skal
ombygges, skal denne vaerdi tolkes som et pejlemaerke for, hvor ofte den maksimale kalaengde
optraader. Hvis den gennemsnitlige kelaengde ligger taet pa den maksimale kalengde er der
sterre sandsynlighed for, at den maksimale kelaengde optraeder flere gange og ikke bare i
enkelte spidsbelastninger.

Forsinkelser er anfert med et serviceniveau (LOS = Level Of Service) fra A til F, som har fglgende
fortolkning:

Naesten ingen forsinkelse
Begyndende forsinkelse
Ringe forsinkelse

O [Nn|w|>

Nogen forsinkelse
| Stor forsinkelse
Meget stor forsinkelse (sammenbrud)
Resultaterne fra simuleringen er herunder beskrevet. | beskrivelsen af resultaterne er det valgt

kun at have fokus de kryds som tidligere har vist at fa afviklingsproblemer eller at have szrlig
interesse:

e Sgndre Ringvej/Park Allé

e Kirkebjerg Parkvej/Park Allé

e Kirkebjerg Parkvej/Stationsparken

e Spndre Ringvej/Tvaervej (nordlig eller sydlig)

| 0-Alt er der sammenbrud i omradet. Om morgenen er det primaert sammenbruddet ved
udkarsel fra omradet i krydset Kirkebjerg Parkvej/Park Allé som gar, at trafikken ikke kommer
ud fra omradet. Alt trafikken nar derfor ikke at komme frem til krydset Sendre Ringvej/Park All¢,
hvorfor trafikafviklingen i dette kryds om morgenen er lidt bedre end de gvrige scenarier. Om
eftermiddagen er der sammenbrud i krydset Sendre Ringvej/Park Allé for at komme ind i
omradet.

| Sc1 og Sc2 udnyttes tvaervejens potentiale ikke fuldt ud, da trafikken fra omradet er sa stor.
Safremt alle de potentielle trafikanter fra omradet kerte ad den sydlige gennemgaende tvaervej
bliver der for store afviklingsproblemer i krydset Sendre Ringvej/Park Allé. Der er sdledes en del
af trafikanterne der i spidstimerne alligevel vil kere ad Park Allé. Det er sarligt trafikanter som
skal mod vest ad Park Allé som ikke vil benytte tvaervejen.

Via Trafik
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Kirkebjerg

Sendre Ringvej/Park Allé

Forskellen mellem Sc1 og Sc2 er, ati Sc2 kerer trafikken fra syd til Kirkebjerg Bydelscenter lige
ud for at buge hgjre ind/ud i stedet for at svinge til hgjre ad Park Allé. Overordnet set forbedrer
det trafikafviklingen for de hgjresvingende fra syd og forveerrer det for de ligeudkerende, hvilket
giver en marginal forbedring i den samlede forsinkelse for krydset. Andringer i trafikken
pavirker signalet som er trafikstyret, hvilket betyder marginale &endringer i de enkelte
bevaegelser i krydset.

I Sc3 vil trafikken fra syd have et mindre opland ved at benytte sig af den nordlige
gennemgadende tvaervej. Derfor er der mere svingende trafik i krydset ved Sendre Ringvej/Park
Allé, hvilket medferer en darligere trafikafvikling.

Den hgjre- og venstresvingende trafik fra nord pa Sendre Ringvej forventes at blive hardt
belastet i 2032. | alle tre scenarier viser resultaterne sammenbrud om morgenen og store
forsinkelser om eftermiddagen. Vaerst ser det ud i Sc3 og bedst i Sca

Generelt viser beregningen at de sterste afviklingsproblemer eri Sc3 og de mindste i Sc2. Der er
dog ikke s store forskelle mellem Sc1 og Sc2. Alle tre scenarier viser en betydelig darligere
trafikafvikling end i Basis 2017.

Det skal bemaerkes, at kedannelsen fra nord i Sc1 og Sc2 naesten straekker sig tilbage til det nye
signalregulerede T-kryds nord for Park Allé (afstand til krydset med sydlig gennemgaende
tvaervej er ca. 290 m). For Sc3 er der ogsa tilbagestuvning til det nye signalregulerede T-kryds
selvom afstanden til krydset med den nordlige gennemgaende tveervej nu er omkring 520 m.

Ogsa trafikken fra st stuver tilbage til krydset Kirkebjerg Parkvej/Park Allé i alle scenarier. Her
er afstanden ca. 125 m, og de maksimale kalaengder, bade morgen og eftermiddag, overstiger
denne afstand.

Morgen Eftermiddag
Spndre Ringvej/Park Allé Basis2017 | 0-Alt Scl Sc2 Sc3 Basis2017 0-Alt Scl Sc2 | Sc3
Forsinkel sek| LOs [ sek[ LOs [ sek] LOs [ sek| LOs [ sek[ LOs [ sek| LOs [ sek| Los [ sek| LOs [ sek]| Los [ sek][ Los
Park Alle V -> Park Alle @ 37D [s5s[ D |ss[D|sa[ D48 D] 4] D180 59| D
Park Alle V ->Sgndre Ringvej N 38| D [s3| D |si|bp|ss|bp|s2]bp]|32]c|ise 60 | D
Park Alle V ->Sgndre Ringvej S 36| D 4| D2 D49 D|as][D]|a]D]|1nn 60 | D
Park Alle @ ->Park Alle V. 37/ D |70 72 71 s6| D |38] D |61 4| D
Park Alle @ ->Sgndre Ringvej N 38| D 49| D |s1|Dp|soflp[38]D|39]|bp|3]cl2]c
Park Alle @ ->Sgndre Ringvej S s1| D |63 ss| D [sof D[4 D57 b1 57| D
Sgndre Ringvej N -> Park Alle V 11| B |126 236 228 591 17| B |12 75
Sgndre Ringvej N -> Park Alle @ IR ES 103 103 235 37| D | 88 68
Spndre Ringvej N -> Sgndre Ringvej S 12 B [35] c[35] c[3] c[2m 20[B[s6| b4 D4 D[52] 0D
Sgndre Ringve] S -> Park Alle V 25| c|ss| D [s6| D[54l D57 D4 bD|ss|pla7| D4 D|a9]D
Sgndre Ringvej S -> Park Alle @ 23] c 3] c|3a]c|33]cl2[cl|2a][c]|7 26| cl2a] cl2a] c
Spndre Ringvej S ->Sgndre Ringvej N 19 B[3] c3s[c 3] c[3a]cl2o]B]s50 2w cl3fclzfc
Hele krydset 26| c |53 D59 D |ss| b |05l 30l c|s 47l D 47| D |54] D
Tabel 6. Forsinkelse og serviceniveau for Sendre Ringvej/Park Allé.
Morgen Ef

Sendre Ringvej/Park Allé Basis2017 0-Alt Scl Sc2 Sc3 Basis2017 0-Alt Scl Sc2 Sc3

Max | Gns| Max | Gns | Max [ Gns | Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns [ Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns
Sgndre Ringvej N, hgjre 50 | 2 | 157 | 42 [ 226 | 92 [ 284 | 89 | 535|389 44 | 2 [ 112 [ 23| 98 [ 16 | 94 | 14 | 144 | 32
Sgndre Ringvej N, ligeud 50 | 4 | o1 [1a]100] 16 96 | 16 [ 128 13 [ 130 [ 17 [ 298 [ 57 | 266 | 48 | 270 [ 49 [ 325 [ 58
Sgndre Ringvej N, venstre 50 | 4 | 136 | 28 [ 157 [ 37 [ 155 | 37 [ 131 22| 86 | 7 | 262 [ 48 | 120 24 | 142 [ 24 | 120 [ 22
Park Allé @, hgjre 180 10170 [ 10[143] 8 [ 76 | 8 [ 76 | 6 [180| 12 [ 50 | 5 [ 51| 5 | a7 5 [ 46| 3
Park Allé @, ligeud 180 | 20 [ 180 [ 79 [ 180 82 [ 180 | 82 [ 179 | 46 [ 180 | 18 [ 173 | 30 [ 173 | 22 [ 173 | 21 [ 173 | 19
Park Allé @, venstre 163 13172 11| 80| 7 [ 95| 7 [112] 7 [18a]| 26 [179| 52 [172 | 16 [ 172 | 16 [ 172 | 13
Sgndre Ringvej S, hgjre 196 | 12 [ 211 23 [ 198 | 22 [ 198 [ 20 [ 167 | 17 [ 101 | 9 [436 ] 64 [107] 13 [ 86 | 9 [ o5 | 9
Sgndre Ringve; S, ligeud 196 | 17 | 226 | 29 [ 226 | 30 [ 210 30 [ 214 | 28 [ 84 | 8 [ 337 18 [ 108] 9 [ 96 | 12| 98 [ 11
Sgndre Ringvej S, venstre 71 2 67 [ 10| 70 | 10| 72 [ 10| 76 | 10 [ 28 1 43 4 49 5 40 4 50 5
Park Allé V, hgjre 121 2 [148] 3 | 98| 2 |100] 2 466 | 220 301 | 17 [ 367 | 24 | 444 | 28
Park Allé V, ligeud 146 | 18 | 174 | 27 [ 197 | 27 [ 169 | 26 | 161 | 23 [ 196 | 25 | 470 [ 250 | 320 | 38 [ 371 | 46 | 462 [ 53
Park Allé V, venstre 65 | 5 | 59| 7 | 65| 6] 76] 8] 721 9 68| 5 |4a68] 20 125] 13132 12 | 463 ] 48
Tabel 7. Kalzengder i meter for Sendre Ringvej/Park Allé.
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Kirkebjerg

Kirkebjerg Parkvej/Park Allé

Om morgenen er den gennemsnitlige krydsforsinkelse steget fra 11 sek. til 42 sek. i bdde Sc1 og
Sc2.1Sc3 er forsinkelsen mindre, hvilket skyldes sammenbruddet pa Sendre Ringvej og fordi
trafikken ikke ndr at komme frem til krydset.

Det er den @st- og vestgaende trafik som har faet sterre forsinkelse i krydset og seerligt trafikken
fra @st om morgenen. Men ogsa trafikken fra nord mod vest far saerligt om morgenen ekstra
forsinkelse. Sidstnaevnte skyldes tilbagestuvning fra krydset Sendre Ringvej/Park Allé pa ca. 125

m.

Om eftermiddagen er den gennemsnitlige krydsforsinkelse kun steget med nogle fa sekunder.
De starste stigninger er fra nord og fra syd.

Eftermiddag
Kirkebjerg Parkvej/Park Allé Basis2017| O-Alt | Scl Sc2 Sc3 Basis2017| O0-Alt Scl Sc2 Sc3
Forsinkel Sek | LOS | Sek [ LOS Sekl LOS | Sek | LOS | Sek [ LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek| LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Kirkebjerg Parkvej N -> Park Alle 289-295 S 391 D | 9% 45 | D | 55 29| D (40| D | 49| D |40 | D[4 | D |4 D
Kirkebjerg Parkvej N ->Park Alle V 38| D [129 80 81 39| D (37| D |52 49 [ D |54 54
Kirkebjerg Parkvej N -> Park Alle @ 40| D | 87 43| D[4 D [3]| D |3 D |65 60 59 58
Park Alle 289-295 S -> Kirkebjerg Parkvej N 30] D 0 A|[18] C 8 [ A 3 A 3] D |70 65 70 62
Park Alle 289-295 S -> Park Alle V 42| D | 53 53 54 43| D |44 D | 8 68 77 72
Park Alle 289-295S -> Park Alle @ 36| D [24] C | 24| C |25 C | 28] D [34] D | 65 62 68 63
Park Alle VV -> Kirkebjerg Parkvej N 14| B [ 34| D [ 28] D |30 D [23] C [23|] C |54 30| bJ2| C [21| C
Park Alle V -> Park Alle 289-295 S 6 A |19]| C 17| C|17| C |11 B [10f A 16| C 6 A 4 A 4 A
Park Alle VV -> Park Alle @ 8 A 20| C 18| C|18| C |12 B [10f A |18] C 7 A 5 A 5 A
Park Alle @ ->Kirkebjerg Parkvej N 7 A | 58 17| C (11 B [43] D | 15| B | 13| B [13|[ B
Park Alle @ ->Park Alle 289-295 16| C [ 56 27| D [15| B | 28| D |18 C 22| C |19 C
Park Alle @ ->Park Alle V 7 A | 64 19| C[13| B |46 | D 16| C |14| B |14| B
Hele krydset 11] B | 54 9] C[18] C|4]| DJ22] CfJ19] C 19| C
Tabel 8. Forsinkelse og serviceniveau for Kirkebjerg Parkvej/Park Allé.
Morgen Ef dd.

Kirkebjerg Parkvej/Park Allé Basis2017 0-Alt Scl Sc2 Sc3 Basis2017 0-Alt Scl Sc2 Sc3

| d Max | Gns | Max | Gns | Max [ Gns | Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns [ Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns
Kirkebjerg Parkvej N, hgjre (kun L2) 692 [ 362 | 286 | 37 | 288 | 39 [ 118 | 10 188 | 18 | 108 | 13 [ 113 [ 15 | 103 | 14
Kirkebjerg Parkvej N, hgjre+ligeud 78 6 7 0 7 0 7 0 14 0 9% | 11| 13 0 13 0 12 0 14 0
Kirkebjerg Parkvej N, venstre 38 2 | 692 | 244|184 | 10 [ 146 | 9 112 | 9 70 5 97 9 88 9 84 9 73 8
Park Allé @, ligeud+hgjre 103 | 3 197 | 74 | 198 | 78 [ 198 | 81 | 191 | 15 | 174 | 8 | 197 | 72 [ 191 | 16 | 194 | 13 | 190 [ 12
Park Allé @, venstre 19 0 20 0 24 0 25 0 25 0 13 0 13 0 13 0 13 0 13 0
Park Alle 289-295 S 39 3 37 2 35 2 37 2 38 2 46 4 8 | 16 | 78 11 | 117 | 14| 80 | 12
Park Allé V, ligeud+hgjre 165 | 5 186 | 30 | 186 | 27 [ 186 | 26 | 186 | 13 | 177 | 7 [ 187 | 15| 172 | 5 84 3 87 3
Park Allé V, venstre 37 1 42 1 28 1 28 0 26 0 88 2 188 | 37 [ 151 | 4 41 1 52 1
Tabel 9. Kelzengder i meter for Kirkebjerg Parkvej/Park Allé.
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Kirkebjerg

Kirkebjerg Parkvej/Stationsparken

Krydset er fortsat vigepligtsreguleret som i dag i alle scenarier.

Resultaterne viser naesten ingen forsinkelse i alle scenarier. Der er sdledes ikke behov for en

krydsombygning.

Eftermiddag
Kirkebjerg Parkvej/Stationsparken Basis2017| O-Alt Scl Sc2 Sc3 Basis2017| O-Alt Scl Sc2 Sc3
Forsinkel Sek| LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek| LOS | Sek| LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Kirkebjerg Parkvej S ->Stationsparken V 5 A 6 A 5 A 5 A 5 A 5 A 7 A 6 A 6 A 6 A
Kirkebjerg Parkvej S -> Stationsparken @ 7 A 5 A 5 A 4 A 5 A 5 A 4 A 3 A 3 A 4 A
Stationsparken V -> Kirkebjerg Parkvej S 1 A 1 A 1 A 1 A 0 A 1 A 1 A 1 A 1 A 1 A
Stationsparken V -> Stationsparken @ 0 A 0 A 0 A 0 A 0 A 0 A 0 A 0 A 0 A 0 A
Stationsparken @ ->Kirkebjerg Parkvej S 3 A 3 A 3 A 3 A 3 A 3 A 4 A 4 A 4 A 4 A
Stationsparken @ -> Stationsparken V. 1 A 1 A 1 A 1] A 1] A 1 A 2 A 2 | A 2 [ A 2 [ A
Hele krydset 1] A 2 A 2 A 2 | A 2 A 2 A 2 A 2 A 2 A 2 A
Tabel 10. Forsinkelse og serviceniveau for Kirkebjerg Parkvej/Stationsparken.
Morgen Ef id.

Kirkebjerg Parkvej/Stationsparken Basis2017 0-Alt Scl Sc2 Sc3 Basis2017 0-Alt Scl Sc2 Sc3

| | Max | Gns | Max | Gns | Max [ Gns | Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns [ Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns
Stationsparken @, venstre 31 0 35 0 27 0 32 0 34 0 30 0 54 6 55 0 46 0 54 0
Kirkebjerg Parkvej S, hgjre 32 0 59 1 61 1 67 1 58 1 41 0 29 0 28 0 25 0 27 0
Kirkebjerg Parkvej S, venstre 30 0 59 1 61 1 67 1 58 1 39 0 29 0 28 0 25 0 27 0
Tabel 11. Kalsengder i meter for Kirkebjerg Parkvej/ Stationsparken.
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Kirkebjerg

Sendre Ringvej/Gennemgdende tvaervej (nordlig eller sydlig)

Belastningen af krydset Sendre Ringvej/Kirkebjerg Tvaervej syd er vist for Sc1 og Sc2. Der er
genereltikrydset med den sydlige gennemgdende tvaervej en trafikafvikling uden store
forsinkelser bade om morgenen og om eftermiddagen.

Belastningen af krydset Sendre Ringvej/Kirkebjerg Tvaervejnord er vist for Sc3. | Sc3 er der ogsa
om eftermiddagen en acceptabel trafikafvikling — mens det om morgenen er sammenbrud i
krydset. Sammenbruddet skyldes, at der er tilbagestuvning pa Sendre Ringvej fra krydset

Sendre Ringvej/Park Allé.

Eftermiddag
Sgndre Ringvej/Kirkebjerg Tvaervej (sydlig) Basis2017 | 0-Alt Scl Sc2 Sc3 Basis2017 | 0-Alt Scl Sc2 Sc3
Forsinkel sek[ LOS [ sek[ LOs [ sek[ LOs [ sek] L0s [ sek] LOs [ sek] LOs [ sek ] L0s [ sek [ L0s | sek [ Los | sek [ Los
Kirkebjerg Tvaervej @ -> Sgndre Ringvej N 25| C| 25| C 25| C|24] C
Kirkebjerg Tveervej @ ->Sgndre Ringvej S 27| C | 27| C 5] C 24| C
Sgndre Ringvej N ->Kirkebjerg Tvaervej @ 29| C |30 C 33| D |4]| D
Sgndre Ringvej N ->Sgndre Ringvej S 21| C | 21| C 30 C ]3] C
Sgndre Ringvej S ->Kirkebjerg Tveervej @ 8 A 8 [ A 6 | A 7 [ A
Sgndre Ringvej S ->Sgndre Ringvej N 20| B | 20| B 16| B |16| B
Hele krydset 21 C | 20| B 26| C|25] C
Tabel 12. Forsinkelse og serviceniveau for Sendre Ringvej/Tveervej syd.
Eftermiddag
Sgndre Ringvej/Kirkebjerg Tvaervej (nordlig) Basis2017] O-Alt | sc1 | s Sc3  |Basis2017] OAlt | sl Sc2 5c3
Forsinkel sek [ LOS [ sek[ LOs [ sek] LOS [ sek] LOs [ sek] LOs [ sek] LOs [ sek ] LOs [ sek] LOs | sek] LOs | sek [ LOS
Kirkebjerg Tveaervej (nordlig) @ ->Sgndre Ringvej N 22| C
Kirkebjerg Tvaervej (nordlig) @ ->Sendre Ringvej S 26| C
Spndre Ringvej N ->Kirkebjerg Tvaervej (nordlig) 35| C
Spndre Ringvej N ->Sgndre Ringvej S 28| C
Spndre Ringvej S ->Kirkebjerg Tveaervej (nordlig) 9 A
Spndre Ringvej S ->Sgndre Ringvej N 17| B
Hele krydset 23| C
Tabel 13. Forsinkelse og serviceniveau for Sendre Ringvej/Tvaervej nord.
Morgen Ef idd

Sendre Ringvej/Kirkebjerg Tvaervej (sydlig) Basis2017 | 0-Alt Scl Sc2 Sc3 Basis2017 | 0-Alt Scl Sc2 Sc3

| d Maxl Gnsl Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns | Max | Gnsl Max | Gns | Max | Gns| Max | Gns | Max | Gns
Sgndre Ringvej N, ligeud 114 | 5 | 114 | 5 199 | 13 | 194 | 12
Sgndre Ringvej N, venstre 22 0 22 0 70 5 72 5
Kirkebjerg Tveervej @, hgjre 58 4 52 3 55 4 20 1
Kirkebjerg Tvaervej @, venstre 56 6 56 6 21 1 26 1
Sgndre Ringvej S, hgjre 15 0 18 0 44 1 48 1
Sgndre Ringvej S, ligeud 170 | 17 | 162 | 18 70 5 91 6
Tabel 14. Kalaengder i meter for Sendre Ringvej/Tveervej syd.

Morgen Ef

Sgndre Ringvej/Kirkebjerg Tvaervej (nordlig) Basis2017 | O-Alt | saa | s sc3 Basis2017 [ O-Alt |  sa Sc2 Sc3

lengd; Max | Gns [ Max [ Gns [ Max | Gns [ Max | Gns| Max | Gns [ Max | Gns | Max [ Gns | Max ] Gns [ Max [ Gns | Max [ Gns
Sgndre Ringvej N, ligeud 229 | 95 176 | 13
Sgndre Ringvej N, venstre 20 0 52 2
Kirkebjerg Tvaervej @, hgjre 38 | 3 18 | 1
Kirkebjerg Tvaervej @, venstre 109 | 11 40 4
Sgndre Ringve;j S, hpjre 26 0 58 1
Sgndre Ringve;j S, ligeud 167 | 18 73 6

Tabel 15. Kaleengder i meter for Sendre Ringvej/Tvaervej nord.
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Kirkebjerg

Anbefaling

Krydsene pa Park Allé er som udgangspunkt allerede i dag belastet i myldretiden. Med den
beregnede mertrafik som felge af det planlagte Kirkebjerg-byggeri, vil det vaere nedvendigt med
en gennemgaende tveervej til Sendre Ringve;.

Formalet med en gennemgdende tvaervej er at aflaste Park Allé. Jo taettere pa Park Allé den
gennemgadende tvaervej anlagges, desto starre omrade af Kirkebjerg vil kunne have fordel af at
benytte sig af tveervejen og desto sterre aflastning af Park Allé kan den give. | placeringen af en
gennemgaende tvaervej skal ogsa indtaenkes forhold som f.eks. muligheder for en gren belge pa
Sendre Ringvej, plads til ke i svingbanerne, samt bevarelsen af hgjre ind/ud ved Kirkebjerg
Bydelscenter — derfor kan krydset ikke placeres alt for taet pa Park Allé.

Et andet formal med tvaervejene er at trafikbetjene boliger og parkeringspladser i omradet.
Afhaengigt af indretning af omradet, vil der derfor fortsat vaere brug for tvaervejene. De tveaerveje
uden forbindelse til Sendre Ringvej vil dog have mindre trafik, hvorfor vejudlaegget kan vaere
mindre. Hastighedsniveauet p3 disse tveaerveje vurderes samtidigt at vaere lavere.

De gennemferte trafiksimuleringer viser, at Sc2 samlet set giver den bedste trafikafvikling af
omradet, men kun marginalt bedre end Sci. Scenarie 3 giver derimod en noget darligere
trafikafvikling, da der her forventes sammenbrud i krydset Sendre Ringvej/Park Allé. 0-Alt
medferer ssmmenbrud og betyder, at trafikken ikke kan komme ud fra omradet om morgenen
ogind i omradet om eftermiddagen.

Generelt er der store afviklingsproblemer i krydset Sendre Ringvej/Park Allé i alle scenarier.
Dette betyder at potentialet for den gennemgaende tvaervej ikke fuldt ud kan udnyttes. Safremt
alle de potentielle trafikanter fra omradet kerte ad den gennemgaende Tvaervej bliver der endnu
starre afviklingsproblemer i krydset Park Allé/Sendre Ringvej. Der er saledes en del af
trafikanterne som i spidstimerne alligevel vil kere ad Park Allé. Det er sarligt trafikanter som
skal mod vest ad Park Allé som ikke vil benytte tvaervejen.

I den felgende tabel er de forskellige scenarier sammenlignet fra 1-4 stjerner. Flest stjerner er
bedst, men man kan ikke blot lzegge stjernerne sammen og fa en samlet rangering da der kan
veere forskel pa hvordan vigtigheden af de enkelte parametre vurderes.

I den felgende tabel er de forskellige scenarier sammenlignet fra 1-4 stjerner. Fire stjerner er
udtryk for at det er bedst blandt de fire vurderede scenarier, men det er ikke ngdvendigvis
udtryk for at det er godt. Trafikafviklingen vurderes saledes bedst i Sc2, men der forventes ogsa i
Sc2 at vaere trafikafviklingsproblemer i omradet.

i ie1 i i
Scenarie o Scenarie Scenarie2 | Scenarie
Trafikafvikling * *kk Kook *k
Trafiksikkerhed * * k% Xk *%
Cyklister *% *xk *okkk

Arealudleeg Kk *kk o

Omvejskearsel * * k% Xk *%
Eventuelle optimeringsmuligheder el ok * ok

Tabel 16: Sammenligning af de forskellige scenarier, flest stjerner er bedst.

Man kan ikke blot summere stjernerne i tabellen og fa en samlet rangering af de fire scenarier da
der kan veere forskel pa hvordan vigtigheden af de enkelte parametre vurderes. Pa det
foreliggende niveau vurderes det, at Sc2 er bedste lgsning, som det anbefales at arbejde videre
med. Dette er primaert fordi det giver den bedste trafikafvikling i omradet.

I Sc2 vil der dog fortsat vaere sa store afviklingsproblemer i krydsene Sendre Ringvej/ Park Allé
og Kirkebjerg Parkvej/Park Allé, at et mindre omfattende byggeri anbefales.
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