Udviklingsplan Kirkebjerg

Bilag 3 — Oversigt over hgringssvar og forvaltningens bemaerkninger
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Alex Christiansen, | Bekymring for at der kan bygges i 4 etager mod den X

Kirkebjerg Alle 80 nuveaerende bebyggelse langs Kirkebjerg Allé, da det er

beskrevet i Udviklingsplanen. | delomrade 8 og 10 er det en
mulighed.

Det geelder for alle
delomrader der ligger
teettest pa Kirkebjerg Allé,
at de har mellem 2 og 3- 4
etager. Far der kan bygges
boliger, skal der laves en ny
lokalplan. | denne vil
bebyggelsen hgjde blive
reguleret. Det betyder ogs3,
at der vil komme til at st i
lokalplanen, at der kun kan
bygges i 2 etager, teettest
pa Kirkebjerg Allé.
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Alex Rasmussen,
Hederavej 27

@nsker en samlet helhedsvurdering af alle projekter i
Brgndbyvester herunder:

« trafikforholdene generelt med en markant aget trafik ind og
ud af Brgndbyvester bl.a. via tilgang til Ringvejen for at
komme over banelegemet, herunder ogsa de
udviklingsplaner, der er fra Glostrup Kommunes side

+ udvikling af institutioner og skole mm med forventningen
om en raekke yngre ressource steerke bgrnefamiliers kab af
lejligheder mm i omraderne og for den sags skyld ogsa
seniorer, der flytter fra eget hus til lejlighed.

* kloakforhold mm

« seniorboliger i Kirkebjerg omradet

Specifikt peges der pa en mulighed for at placere et
fremtidigt aeldrecenter i Kirkebjerg. Det vil ligge centralt i
forhold til off. transport, for bade ansatte og pargrende. Ved
en placering i delomrade 11, bydelscenteret, kan der ogsa
bygges hgjere, saledes at det er fremtidssikret.

Ideerne tages med i det fremtidige arbejde med
Kirkebjerg og hele Brandbyvester. Der arbejdes
allerede med at afdaekke behov for daginstitutioner,
ekstra spor pa skoleomradet og konkrete placeringer.

Ellers er emnerne udenfor, hvad Udviklingsplanen
omfatter. Planen opstiller rammer for evt. kommende
byggeri i Kirkebjerg.

Kommunalbestyrelsen har taget stilling til placeringen
af et nyt eeldrecenter i Vesterledsparken i andet regi.
Der har ogsa veeret set pa muligheden for en placering
i Kirkebjerg, men det har ikke veeret gkonomisk muligt
pga. almenboligloven.

Anne Lykke

Hejden: Byggeri i 7 etager er for hgjt. 4-5 etager er bedre og
giver mere eksklusivt byggeri.

Stej: Bekymring for larm fra kommende byggefaser. Kan
risikere at sta pa i mange ar.

Der er meget fa steder i Kirkebjerg, hvor der kan
bygges i 7 etager. Generelt ligger hgjden pa mellem 3-
5 etager.

Der vil kunne forekomme stgj i evt. byggefaser. Dog vil
der i forbindelse med en byggetilladelse blive stillet
betingelser om, hvor meget der m4 stgjes og hvornar.

Per Lykkegaard
CASA

Trafik og parkering / Tvaergaende Boligveje:
* Det foreslas konkretiseret, at fortovet pa de tvaergaende
veje kan veere en del af den grenne kantzone

Trafik og Parkering/Parkeringshuse:

« | kraft af omradets placering i forhold til offentlig transport,
herunder naerbanen virker kravet til

etageboliger pa 1 plads pr. bolig hgijt. Fra erfaringer fra
lignende omrader burde et krav pa 2 plads pr. bolig

veere tilstraekkeligt

* Der bogr desuden stilles et lavere krav til boliger med et
nettoareal mindre end 50 m2 (ungdomsboliger),

f.eks. 1/8 pr. balig.

Den grenne kantzone er teenkt til forhaver, terrasser,
adgang til opgange med mulighed for cykelparkering
etc. Er med til at skabe liv i omradet. Kan ikke erstattes
af et fortov.

Krav om 1 p — plads pr. etagebolig er taget ud fra
gnsket om, ikke at man risikerer parkering pa
tilstedende veje. Hvis det senere viser sig, at det er for
hgijt, vil man kunne omdanne noget af parkeringen pa
terraen til grenne omrader.

Krav om 1 p-plads pr bolig geelder etageboliger til
familier. For teet-lav bebyggelse er kravet 1,5 pr.
familiebolig. Ved andre typer boliger er det




* Det er lidt uklart, om det er hensigten, at naerveerende
grundejer kan forudsaette en brugsret til, at dennes

krav til parkering i konstruktion kan imgdekommes i et eller
flere af de viste P-huse?

Trafik og Parkering/Parkering pa terreen:

* Det bgr vaere muligt ogsa at parkere overfor hinanden pa
de tveergdende boligveje. Trafikken er lav, og interessen for
at parkere langs veje vil givetvis gaelde grundejerne pa
begge sider af vejen. Dette muligger begraensningen af
parkeringsarealerne og vil kompensere for planens gvrige
gnsker om grundejers bidrag til grgnne zoner mv.

kommunens generelle p-norm der er udgangspunktet.
Det er de private grundejere der star for etableringen
af p — huse. Dermed sikrer de sig ogsa brugsretten.

Udviklingsplanen arbejder med lsengdeparkering eller
p-lommer. Ved vinkelret parkering far man nogle
meget brede vejrum, som vil vaere domineret af biler.
Parkering pa terraen samles i p-lommer, sa de ikke vil
vaere sa markante i bybilledet.

Daniel Schultze Trafikken vil blive presset med det ggede antal beboere, Trafikundersggelse fra Viatrafik viser, at krydsene ved Muligheden
Brendbyvestervej bekymret for om ny tveervej kan afhjeelpe trafikken gennem Park Allé risikerer at blive yderligere belastet. En ny for at
142 Brendbyvester via Park Allé. Tveervej til Sdr. Ringvej vil afhjeelpe dette, men i hvilket etablere et
omfang vides ikke praecist. leegehus
undersgges
Det ber vurderes, om der er kapacitet indenfor Kommunen er i gang med at se pa mulighederne for at naermere.
institutionsomradet. Bar Kirkebjerg saledes have ny skole placere en ny daginstitution og etablering af et spor
og dagtilbud, samt laegehus. mere pa Brgndbyvester Skole. Etablering af et
lzegehus tages op.
Glostrup 1. Bebyggelserne mod kommunegraensen til Glostrup, 1. Udviklingsplanen og dermed ogsa lokalplan X
Kommune som vist i Udviklingsplan for Kirkebjerg og i forslag 243 giver mulighed for at bygge op til 7 etager

til Lokalplan 243, danner tilsammen en "ryg” mod
Glostrup der kan medfgre kraftige skyggegener og
pavirke den fremtidige udviklings pa disse grunde.
Da der i planlaegningen er mulighed for at bygge i
samme hgjder pa Glostrup Kommunes side af
kommunegraensen, ser Center for Milj@ og Teknik
det som et krav, at der indgas dialog mellem de to
kommuner for at tilpasse de fremtidige
udviklingsprojekter.

2. Det er vigtigt at have en mere direkte forbindelse fra
Glostrup Station mod det centrale Kirkebjerg.
Glostrup Kommune foreslar en stiforbindelse
indtegnet, som vist pa bilag 2 (er tidligere sendt til
Brendby Kommune ifm. hgring af Lokalplan 243).
Denne forbindelse har der veeret dialog og enighed

mod Glostrup. Det skyldes tidligere planer i
Glostrup om hgjere byggeri og teetheden pa
stationen. Der vil veere dialog med Glostrup
om fremtidige udviklingsprojekter og tilpasning,
Men det afventer, at Glostrup bliver mere
preecise pa, hvad der bliver mulighed for at
bygge indenfor egne kommunegraenser.

2. Hovedsti forbindelsen og Ankomstpladsen for
cyklister og gaende ligger fast i
Udviklingsplanen. Det er den samme placering
som i den tidligere Helhedsplan fra 2009. Den
vil give et roligt forlgb, adskilt fra biler. Hvordan
stiforbindelsen skal forlgbe i Glostrup kommer




om kommunerne imellem, men den er ikke tegnet
ind i forslaget til Udviklingsplan for Kirkebjerg.
Forbindelsen taenkes ligeledes ind i projekter pa
Glostrups side af kommunegreensen.

3. Glostrup gnsker at igangsaette en trafikanalyse, der
viser den fremtidige belastning pa ikke blot de
tilstedende veje til Kirkebjerg, men ogsa stgrre veje
i neerheden som Hovedvejen og Jstbrovej. Dette
skal ggres med alle de kendte fremtidige projekter
omkring kommunegraensen. Brgandby Kommune
skal forholde sig til resultatet af trafikanalysen i den
videre planlaegning for Kirkebjerg.

til at afhaenge af deres konkrete planer.
Der bliver tegnet et aendret stiforlgb i Glostrup,
der svarer mere til deres gnske.

3. Brgndby Kommune vil indgéd i en dialog med
Glostrup pa baggrund af de konklusioner en
trafikanalyse for et stgrre omradde matte
komme med.

Hanne Krongaard
Pileparken 92

Opfordrer til at der tages hensyn ved placering af
kommende byggerier, séledes at der sikres mest muligt lys i
boliger/haver. Konkret er der tegnet raekkehuse med nord-
gstvendte haver. En orientering mod syd og vest ville vaere
bedre.

Indenfor rammerne af Udviklingsplanen er det den
enkelte bygherre, der tegner og bygger de nye boliger.
Disse har selvfglgelig en interesse i at fa sa gode
boliger som muligt, da de skal saelges/lejes ud og vil
derfor have interesse i, at boliger bliver sa optimale
som muligt.

Kommunen indgar i en dialog med bygherre, og
ulemper vil blive papeget. | forbindelse med
byggesagsbehandlingen kan der blive stillet preecise
krav, ligeledes i de tilfaelde hvor der skal udarbejdes
nye lokalplaner.

Henrik Worsge
inVestegnen

1. Gare Park Allé, fra Kirkebjerg Torv til Istbrovej, il
stillevej/gagade med brosten for derved at ggre gadelivet
mere levende, og gare Park Allé mindre interessant som
gennemfartsvej for trafik. Der er allerede rigeligt med
gennemfartsalternativer i Brendby/Glostrup.

2. Gentaenke og omdanne Kirkebjerg Torv til at veere et
2egte, mere abent torv. Kulturnatten viser med al tydelighed,
at der er ret hyggeligt pa en varm sommeraften pa det torv,
men torvet er p.t. delt af Park Allé og forstyrret af p-pladser
og haekke.

3. Binde Kirkebjerg Torv sammen med "Ostbrovej-torvet” og
ogsé overveje at lade "Ostbrovej-torvet” veere en lille bus-

Forslagene ligger udenfor det omrade som
Udviklingsplanen daekker.

Ideen om at omdanne Park Allé og binde de
eksisterende butiks- og aktivitetsomrader sammen og
skabe et byrum med plads til mere liv kan tages op i en
Planstrategien for en kommende kommuneplan.

Ideen tages
med til
overvejelse
ved ny
Planstrategi




hub for nord- og @stgaende buslinjer, og hvor det kan vaere
interessant for fx. tilskuere at indfinde sig far og efter
fodboldkampe, hvis der kommer lidt torveliv.

Erling Malmqvist

Ejendommen hvor Tyretrust ligger er delomrade 9 i

Bebyggelsesprocenten er en af Udviklingsplanens

Kodit ApS Udviklingsplanen, her er der mulighed for en forudsaetninger. Bebyggelsesprocenterne trappes ned
bebyggelsesprocent pa 45. Det er for lavt til, at mod Kirkebjerg Allé.
ejendommen kan udvikles til boligformal.
For at sikre eksisterende virksomheder vil nyt byggeri
I mellem tiden skal det sikres, at eksisterende blive placeret i en afstand der sikrer, at der ikke
erhvervsaktiviteter kan fortsaette herunder adgang med tung | kommer gener, min. 10 meter fra skel. Endvidere vil
trafik. adgangsvejen, bade til Tyretrust og Varimixer, blive sa
bred, at den kan handtere tung trafik.
Der er krav om, at nyt boligbyggeri skal skaerme sig
mod eksisterende virksomheder i forhold til stgj,
saledes at det ikke er virksomhederne, der skal
tilpasse sig.
Kommunen vil indga i en dialog med Kodit omkring
forhold, der kan have betydning for den fortsatte drift.
Lars Mgller | Udviklingsplanen er tilfgjet en mulighed for boliger og detail | Muligheden for bade detailhandel og boliger er
SINO pa matr. nr. 22a, bydelscenteret. Det betragtes som en beskrevet i Udviklingsplanen. For at det kan

ejendomsselskab

mulighed, selvom det ikke fremgar alle steder i
Udviklingsplanen.

lllustrationer i Udviklingsplanen betragtes som vejledende.
P-huse, stier, byrum og gragnne kiler er lagt henover
eksisterende ejendom og byggefelt.

muligggres, skal der dog udarbejdes en ny lokalplan.

lllustrationer i Udviklingsplanen er vejledende, men er
samtidig et udtryk for, hvad kommunalbestyrelsen vil
forsgge at arbejde henimod. Det skal selvfglgelig ske i
samarbejde med grundejere, da kommunen ikke ejer
noget jord i Kirkebjerg.

Der kan dog traeffes bindende bestemmelser i en
lokalplan om flere forhold, herunder stier,
regnvandshandtering etc. Men de vil dog farst veere
geeldende, hvis man gnsker som grundejer at aendre
omradet.

Tom Maes
Lyngtoftevej 24

Med hensyn til lejlighedstyper skal der veere krav om rimelig
starrelser pa lejlighederne,

Udviklingsplanen forholder sig ikke fil
lejlighedsstarrelser. Det er kun gennem en lokalplan,




dvs. at der ogsa bliver lejligheder over 100 kvadratmeter.

Omkring parkering ma man tvinge investorerne til at gere
det til et krav, at der hgrer en parkeringsplads til hver
lejlighed, og at man ikke kan fravaelge den. Nu mener jeg at
det er i underkanten kun at beregne 1 plads pr. bolig, vi
risikerer mange parkerede biler rundt i kvarteret.

Omkring planen vil jeg anbefale, at man prgver at tage
hensyn til, at politikerne kommer pa bedre tanker om
plejehjem i Brandbyvester, muligvis i Kirkebjerg, hvis man vil
have personale til et kommende plejehjem. S-togstation,
Busser, sandsynligvis regionaltog og butikker i naerheden.

at der kan fastsaettes krav om lejlighedsstgrrelser.
Kommunen arbejder dog for, at der ogsa kommer store
lejligheder i Kirkebjerg.

Der er krav om 1 p-plads pr. bolig, men det kan kun
fastlaegges i lokalplaner. Udviklingsplanen er ikke
bindende. Kommunalbestyrelsen har vurderet, at 1 p-
plads pr. bolig er passende p.g.a. naerheden til
Glostrup Station og den kommende letbane.

Kommunalbestyrelsen har taget stilling til placeringen
af et nyt eeldrecenter i Vesterledsparken. Der har ogsa
veeret set pa muligheden for en placering i Kirkebjerg,
men det har ikke veeret gkonomisk muligt p.g.a. regler
om opfgrsel af alment byggeri, som eeldreboliger vil
veere.

Mads Roikjer
pva. Varimixer

Udviklingsplanen laegger op til en bebyggelsesprocent pa 60
i delomrade 8, og der er indarbejdet en nedskalering i
bygningshgjden mod vest. For at sikre en
omkostningsneutral flytning af Varimixer A/S’
produktionsvirksomhed skal bebyggelsesprocenten veere
hgjere.

Transformationsprocessen af Kirkebjerg-omradet vil vare
mange ar, og for de tilbageblevne virksomheder, der
fortsaetter erhvervsdriften, mens der pagar bygge- og
infrastrukturarbejder i omradet, vil der uvaegerligt ske en
besveerligggrelse af den daglige drift, herunder szerligt
forringelse af trafikforholdene

Transformationen af de respektive delomrader/ejendomme
vil ikke ske simultant, men derimod etapevis. Der vil i
sagens natur opsta “sammenstadsproblemer” mellem
ulemper fra virksomhederne og fglsom boliganvendelse. Det
ma sikres, at de tilbageblevne erhvervsvirksomheder ikke
far forringet vilkarene for fortsat drift.

| forhold til eiendommen Kirkebjerg Separk 6 er der et
konkret problem i forhold til sgen, der skal veere et offentligt

Bebyggelsesprocenten er en af Udviklingsplanens
forudsaetninger. Bebyggelsesprocenterne trappes ned
mod Kirkebjerg Allé. Varimixer ligger i delomrade 9,
hvor bebyggelsesprocenten er 45.

For at sikre eks. virksomheder vil nyt byggeri blive
placeret i en afstand der sikre, at der ikke kommer
gener, minimum 10 meter fra skel. Endvidere vil
adgangsvejen, bade til Tyretrust og Varimixer, blive sa
bred, at den kan handtere tung trafik.

Der er krav om, at nyt boligbyggeri skal skaerme sig
mod eksisterende virksomheder i forhold til stgj,
saledes at det ikke er virksomhederne, der skal
tilpasse sig.




tilgeengeligt rekreativt omrade i den kommende bydel. S&
leenge Varimixer A/S driver virksomhed, og
erhvervsbygningerne forbliver pa ejendommen, sa kan dette
plangnske naeppe realiseres, medmindre Brgndby
Kommune vil foretage ekspropriation.

Varimixer A/S gnsker en konkret dialog med Brgndby
Kommune om tilpasninger i den kommende planproces.

Kommunen vil indgéa i en dialog med Varimixer
omkring muligheden for at etablere et rekreativt areal
omkring s@en, og andre forhold der kan have
betydning for den fortsatte drift.

Vesterled
Grundejerforening

1. Kirkebjerg Udviklingsplan forholder sig kun snaevert til
selve Kirkebjergomradet. Planen forholder sig ikke til de
afledte konsekvenser af, at der opfgres ca. 2.000 boliger og
hvor det ma forventes, at der anslaet kommer til at bo

ca. 5.000 mennesker.

2. Manglende trafikanalyser og lgsninger. Der mangler efter
vores mening en konsekvensvurdering af de voldsomme
pavirkninger med mange nye borgere og ikke mindst biler
for hele Brgndbyvester og de omkringliggende veje.
Trafiksituationen og myldretiderne er allerede problematiske
og bar ikke forveerres.

Hertil kommer ligeledes de igangveaerende og planlagte
byggerier i Glostrup Kommunes del af Kirkebjerg samt
tilsvarende planer om massiv boligbebyggelse pa

savel Stationsparken og Banemarksvej ud til banelegemet i
savel Brandby som Glostrup kommune.

Derfor ber der laves én samlet miljgvurdering og
trafikanalyse for hele omradet, som forinden KB-vedtagelser
i begge kommuner, tager hgjde for alle projekter.

Denne vurdering/analyse skal bl.a. beskrive belastningen for
vejene: Kirkebjerg Parkvej, Park Alle, Stationsparken,
Banemarksvej, Jstbrovej, Kirkebjerg Alle og den nye vej
med lyskryds ud til Sdr. Ringvej samt det kommende nye
lyskryds ved jernbanebroen pa Sdr. Ringvej i forbindelse
med den kommende Letbane krydsning

til og fra Glostrup Station, og hvordan en trafikafvikling kan
foregéa uden trafikkaos, og med tryghed for bade bilister og
blade trafikanter. Desveaerre vedtager KB i begge kommuner
hver deres planer, hvor hvert enkelt delomrade i samme
planer samtidig behandles szerskilt sdvel miljg — og

1. Udviklingsplanen  szetter rammerne for
udviklingen indenfor selve omradet. De afledte
konsekvenser pa f.eks. institutionsomradet
tages op i anden sammenhaeng.

2. Forvaltningen har faet foretaget en
trafikanalyse, der beskriver de trafikale
konsekvenser af en fuld udbygning af
Kirkebjerg og langs Banemarksvej med boliger
bade i Glostrup og Brgndby samt den generelt
forventede trafikudvikling frem mod 2032.
Trafikanalysen peger pa, at der pa sigt kan
komme udfordringer for biltrafikken i krydsene
Park Allé — Sdr. Ringvej og Kirkebjerg Parkve;.

De udfordringer vil forvaltningen arbejde med
hvordan kan imedegas hen over de
kommende ar i takt med, at omdannelsen i
Kirkebjerg finder sted. Allerede nu vides, at
flere eksisterende virksomheder forventes at
blive liggende i en lang arraekke, hvilket vil
medfgre et feerre antal boliger totalt set og
dermed et mindre pres pa infrastrukturen.
Desuden vil der bl.a. veere mulighed for at
bevare muligheden for at kunne kgre ind og ud
til bydelscenteret fra Sdr. Ringvej og en raekke
af de andre eksisterende vejadgange via Sdr.
Ringvej, hvilket vil mindske belastningen af
krydsene.




trafikmaessigt i hver kommune og derefter separat sendes i
hgring.

3.Manglende rekreative arealer i Kirkebjerg vil pavirke
Vesterled. Planen beskriver de meget fa og sma muligheder
for bevaegelse blandt andet ved at inddrage Vesteled
Grundejerforenings lille staevne og legeplads. Disse
omrader er ejet og betalt af grundejerforeningens
medlemmer, og er fortrinsvis for foreningens

medlemmer. Omraderne er ikke skabt til rekreativt brug for
5.000 ekstra borgere fra Kirkebjergomradet. Der bgr derfor
etableres stgrre sammenhaengende granne omrader for
sport og leg indenfor udviklingsplanens omrade, og ikke kun
minimalistiske lommeparker, som det fremgar af planens
teethedsstudier og den fremlagte separate 3D tegning.

4. Manglende plads i daginstitutioner og skoler. |
udviklingsplanen vises bgrnehaven i Vesterled og
Brendbyvester Skole, som det sted bern fra Kirkebjerg skal
benytte. Men selv med den nuvaerende udbygning af
bgrnehave som integreret institution vil det ikke veere i
naerheden nok til, at bgrn fra bade Vesterled og

fremtidens Kirkebjerg kan fa plads i bgrnehaven. Det
samme gor sig sdledes ogsa gaeldende pa skoleomradet.
Om midlerne, der omtales i kommunens nuveerende
budgetforlig vil afhjeelpe dette er saledes saerdeles uklart.
Det ma forventes, at det mest ansvarlige vil veere, at
etablere en integreret institution i Kirkebjergomradet og en
fremtidig betydelig udbygning af f.eks. Brandbyvester Skole.

Der er endnu ikke udarbejdet en samlende
trafikanalyse for hele Brendbyvester og dele af
Glostrup. Forvaltningen er dog ganske enig i at
der skal udarbejdes en sadan, ikke mindst
ogsa set i lyset af beslutningen om Letbanen,
der i sig selv vil have indflydelse pa
trafikafviklingen og trafikmgnsteret. Denne
analyse vil kunne blive foretaget sammen med
Glostrup.

Der er ikke i Udviklingsplanen lagt op til at
Vesterled Grundejerforenings steevne og
legeplads skal bruges som grgnt omrade for
Kirkebjerg. Udviklingsplanen viser
udelukkende hvad der er af institutioner,
butikker o0.a. i omegnen.

| udviklingsplanen er et af hovedprincipperne
at, gegre gaderum og stier s& grgnne som
mulige og udleegge flere til lege-
opholdsgader. Dette er gjort for at fa et mere
bymaessigt omrade. Endvidere arbejdes der
med lommeparker og gr@nne interne gardrum
hvor der vil veere plads til bevaegelse og leg.

Kommunen er i gang med at se pa
mulighederne for at placere en ny
daginstitution og etablering af et spor mere pa
Brondbyvester Skole. Ved en placering i
Kirkebjerg il der skulle foretages
ekspropriation, her vil man ogsa veere
underlagt anleegsloftet.




5. Usikker klimahandtering. Udviklingsplanen er umiddelbart
ikke med i Brendby Kommunens Forslag til Klimaplan for
regn og hav, da der ikke vil vaere reel mulighed for
handtering af regnvand ved skybrud med den ekstremt hgje
befaestelsesgrad, der laegges op til. Det er tvivisomt om
almindelig dagligdagsregn kan handteres lokalt, da
befeestelsesgraderne er ekstremt hgje.
Befeestelsesgraderne bar derfor nedsaettes.

6. Manglende bevaegelsesmuligheder. Udviklingsplanen
harmonerer ikke med Brgndby Kommunes Idreets- og
beveaegelsesstrategi, der sigter mod at give plads til
bevaegelsesmuligheder i neeromradet. Dette er szerdeles
alvorligt set i lyset af, at borgerne i Brgndby i forvejen er
mindre sunde og mindre fysisk aktive end andre.

Der bgr derfor etableres grgnne omrader med plads til
boldspil og bevaegelse i Kirkebjergomradet.

7. Boligpolitik. Udviklingsplanen harmonerer ikke med
Brendby Kommunes forslag til boligpolitik, der beskriver
byrum og grenne omrader som vigtige, og at nye
boligomrader skal ses som en helhed med resten af
kommunen. Det der mangler i Brgndbyvester er ikke hgj teet
bebyggelse, men maske snarere lav taet bebyggelse,

for eksempel et- og toplans raekkehuse.

Udviklingsplanen indeholder nogle
overordnede principper for
regnvandshandtering og klimasikring.

Kommunen er sammen med HOFOR i gang
med at konkretisere principperne sa de kan
omseettes til preecise krav i nye lokalplaner
samt i dialogen med bygherrer.

Se punkt 3.

Kommunalbestyrelsen har besluttet, at der kan
bygges hgjere og teettere, end hvad der er
normalt i Brgndby. Det skyldes naerheden til
Glostrup Station og den kommende letbane,
som vil ggre omradet trafikalt tilgeengeligt. Man
har gnsket en mere bymeessig karakter hvor
der kommer mere liv og mennesker. For at der
kan komme gang i en omdannelse af
Kirkebjerg, er det ngdvendigt, at der opnas en
vis gkonomi i projekterne, hvilket et arbejde
med en forhgjet taethed ligeledes medvirker til.
Endelig ligget spgrgsmalet om en gget taethed
neer ikke mindst S-banestationer helt i trad
med principperne i Fingerplanen, der er
geeldende for Hovedstadsomradet.

Der vil blive mulighed for nye ejerboliger og
lejeboliger som ikke er almene og dermed
vaere et supplement til, hvad der ellers tilbydes
af boliger i kommunen.




8. Parkeringsproblemer. Vi har bemeerket, at
udviklingsplanens fastsatte parkeringsnorm parallelt allerede
er til behandling med henblik pa en mulighed for
dispensation. Dette kan naturligvis give anledning til, at
beboere i Kirkebjergomradet benytter omradets villaveje til
parkering. | nye bebyggelsesomrader ser man ligeledes, at
en parkeringsplads til bilen er tilkgb, hvilket planen ikke
forholder sig til. Dette kan naturligvis ogsa give problemer
med parkering udenfor omradet.

8. Der er ikke tale om, at den fastsatte p-norm er

til forhandling, selvom der har veeret gnsker
fremme fra bygherrer om en lavere p-norm.
Forvaltningen har dog faet mandat til at
arbejde videre med en model for hvordan der
eventuelt kan dispenseres fra p-normen ved
etablering af delebils ordninger eller andre
baeredygtige mobilitetslgsninger.

Kommunen har ogsa meldt ud, at hvis det i
fremtiden skulle vise sig at behovet for
parkering vil veere meget mindre, kan man se
pa en mulig reduktion.




