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Analyse af de trafikale forhold
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Figur 1. Billedet viser forslag til fremtidiq udformning af Kirkebjerg
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Kirkebjerg

1.1

Indledning

Brendby og Glostrup Kommune har planer om at udvikle omradet primaert omkring Kirkebjerg
Parkvej og Stationsparken ved etablering af ca. 4.900 boliger. P& den baggrund har Brandby
Kommune bedt Via Trafik gennemfgre denne trafikanalyse for at belyse de trafikale
konsekvenser ved udviklingen af Kirkebjerg.

Baggrund

De nye boliger skal etableres i de delomrader der ses pa Figur 2. Omrade 1-8 er placeret i
Glostrup Kommune og omfatter ca. 1.500 boliger, og omrade 9-21 er placeret i Brandby
Kommune og omfatter ca. 3.400 boliger.
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Park Allé

Figur 2. Placering af omrdde 1-21. Gran: boliger i Glostrup Kommune. Bld: boliger i Brendby Kommune.
Trafikanalysen omfatter felgende delopgaver:

¢ Nuvarende forhold

e Trafikprognose

e Kapacitetsberegning

e Konklusion og anbefaling

Via Trafik
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2 Nuvarende forhold

2.1 Trafikregistreringer

Der er foretaget otte krydstallinger og syv snittaellinger i omradet. Krydstzellingerne er
foretaget med kamera i morgen- og eftermiddagsspidstimen d. 7.-8. juni 2017, dog er kryds nr. 8
talt d. 22. august 2017. Snittaellingerne er foretaget over en uge fra d. 7.-13. juni 2017.
Teellestederne er listet herunder og kan ses pa Figur 3.

\ w

Figur 3. Oversigt over kryds- og smftaelllnger.

Krydsteellinger (registrering med kamera)
Banemarksvej/Bromarksvej (pd Banemarksvej)
Stationsparken/Sgndre Ringvej (pd Stationsparken)
Kirkebjerg Parkvej/Stationsparken
@stbrovej/Stationsparken

Park Allé/Banemarksvej

Park Allé/Hedegraensen

Sendre Ringvej/Park Allé

Park Allé/Kirkebjerg Parkvej

©ON o W N R

Snitteellinger (foretaget med slanger):
9.  Banemarksvej syd for Kornmarksve;
10. Hedegransen mellem Rundvangen/Nordtoftevej og Hedegards Allé
11.  Hvedemarksvej nord for Hederavej
12. Banemarksvej mellem Hvedemarksvej og Seedemarksvej
13.  Kirkebjerg Parkvej syd for Kirkebjerg Separk
14. Glosemosevej syd for Godsbanevej
15.  Glosemosevej nord for Godsbanevej ved Stationsparken

P& Figur 4 og Figur 5 ses den talte trafik for motorkeretgjer (person-, vare- og lastbiler) for
henholdsvis morgenspidstimen og eftermiddagsspidstimen.
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Qstbrovej

Morgenspidstimen 7.30-8.30
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Figur 4. Person-, vare- og lastbiler i morgenspidstimen 7.30-8.30.
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Eftermiddagsspidstimen 15.45-16.45 Ostbrovej
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Figur 5. Person-, vare- og lastbiler i eftermiddagsspidstimen 15.45-16.45.
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Kirkebjerg

Trafikprognose

Konsekvenser af letbanen

Den fremtidige trafikeendring som falge af letbanen er beregnet ud fra Hovedstadens Letbanes
modelberegninger. Her foreligger tre beregninger for et hverdagsdegn;

e Basis 2012 — dagens trafik

e  Basis 2020 — fremtidig trafik inden dbning af letbanen i Ring 3.

e Hovedalternativ 2020 — fremtidig trafik efter dbning af letbanen i Ring 3.
Se Figur 6.
Hovedstadens Letbane bruger OTM?!-beregninger for 2020 for at vise trafikeendringerne ved
abning af letbanen. Dette selvom abningen er udskudt fra 2020 til 2025.
Den gennemsnitlige arlige trafikstigning fra 2012 til 2020 er beregnet og delt ud pa otte ar,
hvorefter de fem &rs vaekst frem til 2017 er lagt til (vores basisar i simuleringerne). Det antages,
at den procentvise trafikeendring er den samme i spidstimen som pa degnniveau.

Basis 2020

Hovedalternativ 2020

Figur 6. Hovedstadens Letbanes modelberegninger for omradet ved Kirkebjerg.

Ovenstaende modelberegninger er foretaget af Hovedstadens Letbane og udger kun et udsnit
af deres trafikmodel og de beregninger som de har foretaget for hele Ring 3 i forbindelse med
arbejdet af letbanen. Det er sdledes ikke nogen nye beregninger der specifikt er foretaget til
denne analyse, men et udsnit af deres beregninger for omradet ved Kirkebjerg som er anvendt i
denne analyse for Kirkebjerg til at fastlaegge letbanens konsekvenser for trafikudviklingen.

| Tabel 1 ses forskellen mellem Basis 2020 (uden letbane) og Hovedalternativ 2020 (med letbane)

L OTM er en trafikmodel for hovedstadsomradet, der kan beregne trafikflytningen. Trafikmodellen angiver
trafikmaengder pa hverdagsdegn.

Via Trafik

Side 7



Keretgijer pr. hverdagsdegn Basis 2020 Hovedalternativ. ~ A&ndring ZAndring

2020 (keretgijer) (%)
Banemarksvej 3.251 3.351 + 100 +3%
Stationsparken 5.306 5.167 - 139 - 3%
Sendre Ringvej 24.311 20.364 - 3.947 -16 %
Park Allé vest for Sendre Ringvej 9.880 10.206 + 326 +3%
Park Alle gst for Sendre Ringvej 12.629 12.894 + 265 +2%

Tabel 1. Keretajer pr. hverdagsdegn for de fem vaesentligste vejstraekninger for Kirkebjergomradet.

Forskellen mellem Basis 2020 og Hovedalternativ 2020 er primzaert pa Sendre Ringvej, hvor det
forventes, at en del af trafikken overflyttes til letbanen.

Trafikken pa Sendre Ringvej falder med knap 4.000 keretejer i hverdagsdegnet, svarende til en
reducering pa 16 %. Ifelge OTM-beregningerne pavirker letbanen kun de gvrige vejstraekninger i
ringe grad.

3.2 Scenarie 1 — Ekstra trafik til/fra Kirkebjerg byudvikling

Den fremtidige trafik fra byudviklingen i spidstimen, samt pa degnbasis, beregnes ud fra
Miljestyrelsens turrater?. De nuvarende ture for hvert omrade er ligeledes beregnet vha.
turraterne og herefter fratrukket den fremtidige trafik. | Figur 7 ses omradernes placering.
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Figur 7. Placering af omrdde 1-21. Gren: boliger i Glostrup Kommune. Bla: boliger i Brandby Kommune.

| Tabel 2 er omradernes fremtidige arealanvendelse og starrelse angivet, og der er beregnet
antallet af bil- og lastbilture pr. degn samt i morgen- og eftermiddagsspidstimen. Oplysninger
om arealanvendelsen, kvadratmeter og antal boliger er modtaget fra Brendby og Glostrup
Kommune.

Morgen- og eftermiddagsspidstimens andel af degnets trafik er sat efter erfaringer fra tidligere
analyser med lignende typer af arealanvendelse jf. bl.a. turrate og spidstimeprojekt i Aalborg.
For boliger er erfaringen, at bade morgen- og eftermiddagsspidstimen hver udger 11 % af

2 Turrater er erfaringstal for, hvor mange bilture den pdgzaeldende aktivitet genererer i begge retninger,
altsa til- og frakerende. Det er sat i forhold til enten etagearealet, antallet af boliger, parkeringspladser eller
ansatte. Turrateberegningen er baseret pa generelle undersagelser af turvaner pa landsplan.

Kirkebjerg Via Trafik Side 8



Omrade
nr.

ON OV > W N B

10
11

12
13
14
15
16

17
18

19
20

21

Total

Kirkebjerg

hverdagsdegntrafikken.

Arealanvendelse Antal boliger

eller areal

[m?]
Etageboliger 360
Etageboliger 150
Etageboliger 500
Etageboliger 120
Etageboliger 80
Etageboliger 100
Etageboliger 150
Etageboliger 100
Etageboliger og
enkelte 174
raekkehuse
Etageboliger 620
Etageboliger 76
Institution -
Etageboliger 344
Etageboliger 455
Etageboliger 152
Dobbelthuse 111
Etageboliger 771
Etageboliger 103
Etageboliger 379
Raekkehuse 97
Rakkehuse 42
Etageboliger 50
Detailhandel 3.000 M?

4.934 boliger

Turrate
Ture pr.
bolig (eller
pr. 100

3.000 m? detail
Tabel 2. Oversigt over fremtidig arealanvendelse i de 21 delomrader samt maengden af trafik det genererer. Tallene i parentes er
lastbilture. Farvemarkering i kolonnen “Omrade nr.”: Gren: Boliger i Glostrup Kommune. Bla: Boliger i Brendby Kommune.

m?2)
2[5
2[5
2[5
2[5
2,5
2,5
2,5
2,5

2,5

2[5
2,5

2,5
2,5
2’5
3/5

2’5
2’5
3/5
3,5
2[5

28

Ture  Morgenandel

pr.
degn

900
375
1.250
300
200
250
375
250

435

1.550
189
180
861

1.137
379
389

1.929
258
947
340
146
125
806
(34)

13.571
(34)

af degn

11%
11%
11%
11%
11%
11%
11%
11%

11%

11%
11%
20%
11%
11%
11%
11%
11%
11%
11%
11%
11%
11%

2 9% (12 %)

11%
11%
11%
11%
11%
11%
11%
11%

11%

11%
11%
20%
11%
11%
11%
11%
11%
11%
11%
11%
11%
11%

11 % (10 %)

Eftermiddags-
andel af degn

Turei
Morgen-

spidstimen

99
41
138
33
22
28
41
28

48

170
21
36
95

125
42
43

212
28

104
37
16

14
16 (4)

1.436 (4)

Turei
Efter-
middagsspids-
timen

99
41
138
33
22
28
41
28

48

170
21
36
95

125
42
43

212
28

104
37
16

14
89(3)

1.509 (3)

Den nuveerende trafik til omraderne er ligeledes beregnet vha. Miljgstyrelsens turrater (se Bilag
1) og er fratrukket den nye trafik som er beregnet i Tabel 2.

Der er beregnet ét scenarie hvor trafikken er fremskrevet til ar 2032. | scenariet indgar letbanen
og den &ndrede trafik som felge heraf. Farst er trafikken fremskrevet til 8r 2020 jf. afsnit 3,
hvorefter trafikken er fremskrevet til ar 2032 med 1 % generel trafikvaekst om aret. Til sidst er
den ekstra trafik til/fra byudviklingsomraderne lagt til.

Forskellen i trafikken for hvert scenarie kan ses i Tabel 3. Den ekstra biltrafik til Kirkebjerg

omradet er hgjere i eftermiddagsspidstimen ift. morgenspidstimen. Forskellen skyldes bl.a.
planerne for etablering af dagligvarebutik som kun genererer lidt trafik i morgenspidstimen,
bl.a. fordi der typisk er lukket i dette tidsrum.

Morgenspidstime

Eftermiddagsspidstime

Biler

Lastbi

ler

Biler

Lastbiler

+897

-57

+1.060

47

Tabel 3. Forskel i trafikken i de 21 delomrdder i morgen- og eftermiddagsspidstimerne. Den nuveerende trafik
(se Bilag 1) er fratrukket den fremtidige trafik.
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Kirkebjerg

Trafiksimulering

For at kunne vurdere trafikafviklingen i omradet, herunder udformning af kryds og bestemmelse
af antal kerespor og svingbaners laengde i kryds anvendes en trafiksimulering.

Der simuleres for en hverdags morgen- og eftermiddagsspidstime i tidsrummene 7.30-8.30 samt
15.45-16.45. | trafiksimuleringen indgar veje og overkersler som vist i Figur 8.

© Byudvikling
I Simuleringsvejnet
meBem | ctbane

el

Figur 8. Det afgreensede Kirkebjerg-simuleringsomrade.

Signaler

Der er anvendt en estimeret signalgruppeplan for signalet i krydset Sendre Ringvej/Park Allé.
Der findes endnu ikke en projekteret signalgruppeplan hvor letbanen indgar. Den estimerede
plan er genbrugt fra et tidligere projekt for Metroselskabet.

Der er signalregulering for bilerne i begge kryds ved kersel fra Banemarkvej/Stationsparken ad
de to ramper til Sdr. Ringvej sdledes at letbanen kan kere frit nar den kommer.

Signalet i det nye T-kryds pa Sendre Ringvej er modelleret som tidsstyret i to faser, med svingpil
som eftergrent for venstresvingende fra nord og svingpil som fergrent for hgjresvingende fra
syd. Omlgbstiden er 8o sek. hvoraf 48 sek. er til Sendre Ringvej og 16 sek. er tildelt trafikken fra
Kirkebjerg omradet.

Via Trafik
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Kirkebjerg

Kapacitetsberegning

Det er udfert kapacitetsberegninger i simuleringsprogrammet PTV Vissim.

Simuleringsprogrammet skaber selv en variation i ankomstfordelingen (seeds). Der er derfor
foretaget 25 simuleringer med forskellige seeds og udtrukket resultater for disse karsler.

Der er udtrukket data for kelaengde og forsinkelse i krydsene i omradet.

Kglaengder er bade angivet som en gennemsnitska og en maksimal kalaengde

(i dette tilfeelde en g5 % fraktil). Kelengderne males fra stopstregen og bagud. Modellen tager
hejde for, at trafikken skal na en vis hastighed far en ke kan siges at veere oplgst. Samtidig tages
der hgjde for afstanden mellem bilerne. Det betyder, at en ke godt kan vaere i bevaegelse.

Den gennemsnitlige kalzengde er den, der opleves over alle 25 kersler af modellen i et givent
punkt. Da det normalt ikke er gennemsnitskeen der projekteres efter nar et kryds skal
ombygges, skal denne vaerdi tolkes som et pejlemzerke for, hvor ofte den maksimale kalengde
optraeder. Hvis den gennemsnitlige kalaengde ligger taet pa den maksimale kelaeengde er der
sterre sandsynlighed for, at den maksimale kelaengde optraeder flere gange og ikke bare i
enkelte spidsbelastninger.

Forsinkelser er anfert med et serviceniveau (LOS = Level Of Service) fra A til F, som har fglgende
fortolkning:

Naesten ingen forsinkelse
Begyndende forsinkelse
Ringe forsinkelse

O |Nn|m|>

Nogen forsinkelse
Stor forsinkelse
Meget stor forsinkelse (sammenbrud)

Der simuleres for en hverdags morgen- og eftermiddagsspidstime, da det primaert er boligtrafik,
og man sa bade vurderer trafikafviklingen nar den er pa vej vaek fra omradet og hjem til
omradet. Det simulerede vejnet er vist i Figur 8.

I modellen indgar signalerne som de fremgar af gaeldende signalgruppeplaner tilsendt af
Glostrup og Brendby Kommune. Ud fra taellinger og kereplaner er der indlagt trafik for: Biler,
lastbiler, busser, cyklister og fodgaengere.

Via Trafik
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Kirkebjerg

Resultater

Resultaterne fra simuleringen er herunder beskrevet, for detaljerede resultater af forsinkelse og
keleengde, se bilag 1.

Trafiksimuleringerne viser, at det er de to signalkryds Sendre Ringvej/Park Allé og Kirkebjerg
Parkvej/Park Allé der er de mest belastede kryds i omradet.

5.1.1 Sendre Ringvej/Park Allé
Den hgjre- og venstresvingende trafik fra nord pa Sendre Ringvej forventes at blive hardt
belastet i Sc1i2032. Den gennemsnitlige krydsforsinkelse er tre gange sa stor om morgenen i
Sci ift. Basis 2017. Se Tabel 4. Den gennemsnitlige forsinkelse for hgjre- og venstresvinget fra
nord stiger med ca. fire minutter om morgenen og 47-100 sekunder om eftermiddagen i forhold
til Basis 2017. Om morgenen har trafikken fra syd pa Sendre Ringvej faet forveerret forsinkelsen
med op til halvandet minut.
Det skal bemaerkes, at i Sc1 om morgenen overstiger den maksimale kalaengde, for trafikken fra
nord, afstanden til det nye signalregulerede T-kryds nord for Park Allé pa ca. 290 m. Se Tabel 5.
Ogsa trafikken fra est stuver tilbage til krydset Kirkebjerg Parkvej/Park Allé. Her er afstanden ca.
125 m, og de maksimale kelaengder, bade morgen og eftermiddag, overstiger denne afstand.
Morgen Eftermiddag Morgen Eftermiddag
Sendre Ringvej/Park Allé Basis2017| Scl | Basis2017| Scl Sendre Ringvej/Park Allé Basis2017| Scl  |Basis2017| Scl
Forsink Sek [ LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS Kol d Max |Gns|Max|Gns|Max|Gns|Max|Gns
Park Alle V -> Park Alle @ 37|b 73 45D 67 Sgndre Ringvej N, hgjre so| 2| 327] 125] 44| 2f 140[ 26
Park Alle V -> Sgndre Ringvej N 38|D 56 32)C 71 Sgndre Ringvej N, ligeud so| 4| o8| 13| 130] 17] 219] 41
Park Alle V -> Sgndre Ringvej S 3618 63 418 67 Spndre Ringvej N, venstre so| 4 327] 1a5| s6| 7| 226] 44
Ea’ti::e g»::rdeu:v — Z g ii . ;2 E ‘zfc Park Allé 8, hojre 180] 10] 150] 8| 180] 12| 48 s
ark Alle @ ->Sgndre Ringvej ” -
Park Alle @ -> Sgndre Ringvej S 51|D 59|D 57|D 76| Parl;A::c? @, ligeud isg io 18(2) 67 180 ;8 178 §4
Spndre Ringvej N > Park Alle V 1l | 258 17[s [ 1s Park Allé @, venstre _ 63| 13| 1721 9 184 261 178 27
Sgndre Ringvej N > Park Alle @ 20lD 275 37[D 2 Sgndre R!ngvej_ S, hmre 196| 12| 590| 168| 101| 9| 128 16
Spndre Ringvej N ->Sgndre Ringvej 5 | 12|B 47 208 41|p Sgndre Ringvej S, ligeud 196| 17| 596| 166| 84] 8| 127| 10
Sgndre Ringvej S -> Park Alle V 25[c %3 40D 43[D Sgndre Ringvej S, venstre 71) 2| 65 8 28 1] 46| 4
Sgndre Ringvej S -> Park Alle @ 23|c 110 24|c 31]c Park Allé V, hgjre 18] 3 373| 26
Sgndre Ringvej S ->Sgndre Ringvej N 19|B 90| 20(B 31{C Park Allé V, ligeud (+hgjre i basis)| 146| 18| 276| 43| 196| 25| 405 47
Hele krydset 26|C 97, 30(C 53(D Park Allé V, venstre 65 5| 65 6| 64| 5| 154 14
Tabel 4. Forsinkelse og serviceniveau for Sandre Ringvej/Park ~ Tabel 5. Kalaengder i meter for Sandre Ringvej/Park Allé.
Allé.
5.1.2 Kirkebjerg Parkvej/Park Allé
Om morgenen er den gennemsnitlige krydsforsinkelse steget fra 11 sek. til 35 sek. Se Tabel 6.
Det er primaert den gst- og vestgdende trafik som har faet sterre forsinkelse i krydset og saerligt
trafikken fra gst. Sidstnaevnte skyldes tilbagestuvning fra krydset Sendre Ringvej/Park Allé.
Om eftermiddagen er den gennemsnitlige krydsforsinkelse steget med otte sek., hvilket skyldes
trafik fra syd, der ikke kan komme ud pa Park Allé grundet tilbagestuvning fra Sendre Ringve;j.
Om eftermiddagen er der over dobbelt s3 mange biler fra syd ift. om morgenen.
Det skal bemaerkes at den maksimale kelaengde fra vest overstiger afstanden til Sendre Ringvej
pa ca. 125 m. Se Tabel 7.
Morgen Eftermiddag
Kirkebjerg Parkvej/Park Allé Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek [ LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Kirkebjerg Parkvej N -> Park Alle 289-295S | 39[D 40(|D 40|D 45|D
Kirkebjerg Parkvej N -> Park Alle V 38|D. 49|D 37|D 46|D Morgen Eftermiddag
Kirkebjerg Parkvej N -> Park Alle @ 40|D 33D 35D 61 Kirkebjerg Parkvej/Park Allé  |Basis2017| Scl |Basis2017| Scl
Park Alle 289-295 S -> Kirkebjerg Parkvej N |  30|D 27D 35D 63 Kglaengde Max|Gns|Max|Gns Malens Max|Gns
Park Alle 289-295S -> Park Alle V 42|D 46|D 44|D 67 Kirkebjerg Parkvej N, hgjre 140| 16 9| 12
Park Alle 289-2955 -> Park Alle § 361D 1 28D | 34D | 6l Kirkebjerg Parkvej N, ligeud | 78] 6] 13| 0] 9| 11] 13| 0
Park Alle V ->Kirkebjerg Parkvej N 14|B 42D 23|C 39|D Kirkebjerg Parkvej N, venstre 38 2 sa 71 70 sl 71 5
Park Alle V -> Park Alle 289-295 S 6(A 21)C 10|A 10|A " - "
Park Alle V > Park Alle @ A 2lc 00A 1|8 Park AII? @, ligeud+hgjre 103| 3| 197| 56| 174| 8| 195| 28
Park Alle @ > Kirkebjerg Parkvej N Aa | @b | uls | 22c Park Allé @, venstre 1] 0 21 0 13| 0 12| ©
Park Alle @ -> Park Alle 289-295 16]C 45D 15[8 2[c Park Alle 289-295S 39| 3| 45| 2| 46| 4] 86| 11
Park Alle @ -> Park Alle V 7(A 47|D 13(B 23|c Park Allé V, ligeud+hgjre 165 5| 192| 39| 177 7| 186 9
Hele krydset 11|B 35D 18|C 26[D Park Allé V, venstre 37( 1] 191 12| 88| 2| 187 11
Tabel 6. Forsinkelse og serviceniveau for Kirkebjerg Tabel 7. Kolaengder i meter for Kirkebjerg Parkvej/Park
Parkvej/Park Allé. Allé.
Via Trafik
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5.1.3 @vrige kryds

Trafikken i det nye T-kryds pa Sendre Ringvej afvikles med sma forsinkelser bade morgen og
eftermiddag. Se Tabel 8. Kelaengderne pa Sendre Ringvej overstiger ikke afstandene til
neerliggende kryds. Se Tabel g.

For trafikken fra Kirkebjerg fra det @stlige ben i krydset, er forsinkelsen op til et halvt minut, og
kelengden overstiger 40 meter 1-2 gange pr. spidstime.

Morgen Eftermiddag Morgen Eftermiddag
Sendre Ringvej/Kirkebjerg Tvaervej Basis2017| Scl | Basis2017| Scl Sgndre Ringvej/Kirkebjerg Tveervej |Basis2017| Scl |Basis2017| Scl
Fc..)rsmll(else : : i Sekl LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS Kol d Max|Gns | Max|Gns Max|Gns Max|Gns
Ef'te:’_e'g?’*”’e’_ g 'fi”ﬂre :"gve’_sN ;Z E ;ig Sgndre Ringvej N, ligeud 14 6 114 o

irkebjerg Tvaervej @ -> Sgndre Ringvej - n

Sgndre Ringvej N -> Kirkebjerg Tvaervej @ 18|B 18|B S?ndré Ringvej N, Yenstrfe 14 0 48 2
Sondre Ringvej N -> Sgndre Ringvej S 138 12[B Kirkebjerg Tvaervej @, hojre 44 3 57| 4
Sgndre Ringvej S ->Kirkebjerg Tvaervej @ 8|A 6lA Kirkebjerg Tveervej @, venstre 56| 4 26| 1
Sgndre Ringvej S -> Sgndre Ringvej N 20(B 16|B. Sgndre Ringvej S, hgjre 13| 0 450 1
Hele krydset 17]8 138 Sgndre Ringvej S, ligeud 165 17 751 5
Tabel 8. Forsinkelse og serviceniveau for Sendre Tabel 9. Kalaengder i meter for Sendre Ringvej/Kirkebjerg
Ringvej/Kirkebjerg Tveervej. Tveervey.

Krydset Kirkebjerg Parkvej/Stationsparken er simuleret som vigepligtsreguleret, hvilket viser en
god trafikafvikling. Det anbefales derfor at afvente en evt. signalregulering af dette kryds.

Stationsparken/Banemarksvej har i dagens situation relativt lidt trafik. Basistrafikken er derfor
lav og mertrafikken som felge af de fremtidige byggerier medfarer ikke afviklingsproblemer i de
to kryds.

Banemarksvej har i dag indsnaevringer til ét kerespor. Sddan en lgsning kan kun anvendes pa
veje med en spidstimetrafik med mindre end ca. 300 biler. | den fremtidige situation er det
beregnet at spidstimetrafikken pa Banemarksvej bliver over 300 biler.

De indsnaevringer der i dag er til ét kerespor pa Banemarksvej skal derfor fjernes. Ved de store
kryds ved ramperne pa Banemarksvej og Stationsparken er der i dag venstresvingsbaner. Om
der ogsa skal veere svingbaner (evt. i et midterfelt) ved adgange til det nye byggeri afhaenger af
hvordan det nye byggeri udformes.

Tilkersler til Sendre Ringvej

Der eri modellen opbygget et signal ved tilkerslerne til Sendre Ringvej fra Bromarksvej og
Stationsparken, se Figurg.

Signalet er estimeret ud fra nuvaerende viden om trafikmaengder og geometrisk udformning.
Signalet skifter til radt for trafikken pd bade ramperne og for de lige ud kerende pa Sendre
Ringvej nar letbanen skal passere. | modellen er der fokus pa afviklingen pa ramperne. | Figur 10
ses vigepligtsforholdene ved tilkarslen og at de nuvaerende flettestraekninger i forbindelse med
til- og frakerslerne til Sendre Ringvej er inddraget.

3 O e [
R ¢ e ) . i I 1
Figur 9. Signal ved krydsning af letbane ved tilkersel til Sendre 10. Tegning modtaget fra Hovedstadens
Ringvej. Letbane der viser letbanens krydsning af Sendre

Ringvej.

Via Trafik
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Letbanen passerer tilkerslerne i alt 24 gange pr. time. Der foreligger pa nuvaerende tidspunkt
ikke et signalprogram for hvordan signalerne pa ramperne skal fungere. Grgntidsfordelingen er
overordnet vurderet men signalet vil i den videre detaljering af arbejdet med letbanen blive
justeret.

| Tabel 10 ses resultatet for serviceniveau og forsinkelse for tilkerslerne til Sendre Ringvej. Den
gennemsnitlige forsinkelse for tilkerslen mod nord er 29-34 sek. Den gennemsnitlige forsinkelse
mod syd er 28 sek.

Morgen Eftermiddag
Sgndre Ringvej/Ramper til Sgndre Ringvej Basis2017| Scl |Basis2017| Scl
Forsinkelse sek]| LOS [sek[LOS|sek] LOS [sek|LoOs
@stlig rampe ->Sgndre Ringvej N 29|C 34|C
Vestlige rampe ->Sgndre Ringvej S 28|C 28|C

Tabel 10. Resultater af serviceniveau og forsinkelse for tilkarslerne til Sendre Ringvej.
Der er kun vist resultater for scenarier med letbane da der ikke er vigepligt pG ramperne i scenarier uden
letbane.

| Tabel 11 ses resultatet af kalaengder for den gstlige rampe. Det er seerligt vaerd at bemaerke, at
den maksimale ke overstiger rampens leengde fra signalet til Stationsparken pd 100 m (om
eftermiddagen). Den gennemsnitlige ke er dog kort, hvilket indikerer at det er sjeeldent, at derer
kan forventes tilbagestuvning til Stationsparken.

Pa den vestlige rampe med tilkersel mod syd, overstiger de maksimale kalaengder ikke
afstanden til Banemarksvej pa ca. 145 m.

Morgen Eftermiddag
Sgndre Ringvej/Ramper til Spndre Ringvej Basis2017| Scl Basis2017| Scl
Kglaengde Max|Gns Max|Gns Max|Gns Max|Gns
@stlig rampe N, hgjre til Sgndre Ringvej N 59| 6 102 14
Vestlige rampe N, hgjre til Sendre Ringvej S 451 4 53] 5

Tabel 11. Resultater af kalaengder i meter for tilkerslerne til Sendre Ringvej.

Tilkerslerne fra Stationsparken/Banemarksvej til Sdr. Ringvej vurderes at have en tilstraekkelig
bredde.

Via Trafik
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Konklusion og anbefaling

Kapacitetsberegningerne viser, at de to signalkryds Sendre Ringvej/Park Allé og Kirkebjerg
Parkvej/Park Allé er hardt belastet som felge af byudviklingen i Kirkebjerg i Sca. Iszer hgjre- og
venstresvingende fra N pd Sendre Ringvej er ramt af store forsinkelser pa op til 4¥2 minut i
morgenspidstimen. Der er tilbagestuvning til evrige kryds fra nord pa Sendre Ringvej og i begge
retninger pa Park Allé imellem Sendre Ringvej og Kirkebjerg Parkvej.

Af hensyn til trafikafviklingen i de to mest belastede kryds, ber det overvejes at opretholde
muligheden for hgjre ind og hgjre ud til Sendre Ringvej fra Kirkebjerg Bydelscenter. Dette vil
medfere en bedre trafikafvikling, men maske vil det ogsa vaere nedvendigt at reducere
byggeriets omfang i Kirkebjerg for at sikre en acceptabel trafikafvikling.

Krydset Kirkebjerg Parkvej/Stationsparken er simuleret som vigepligtsreguleret, hvilket viser en
god trafikafvikling. Det anbefales derfor at afvente en evt. signalregulering af dette kryds.

Nyt T-kryds pa Sendre Ringvej

Grundet hastighedsgraensen pa 8o km/t pa Sendre Ringvej, en maksimal ke pd omkring 50 m og
et gnske om at skabe plads til en typisk ke pa 3-4 biler, anbefales det, at svingbanerne pa Sendre
Ringvej anlaegges i en leengde pa omkring 75 m.

Fra Kirkebjerg omradet (det estlige ben) anbefales svingbaner pa ca. 50 m. Indkersel til evt. P-
hus eller andre adgange til p-pladser pa Kirkebjerg Tvaervej, ber placeres minimum 5o meter fra
Sendre Ringvej. Se Figur 11. Dette betyder ogs3, at der lukkes for adgang til P-pladser i terraen
(ud mod Sendre Ringvej) fra Kirkebjerg Tvaerve;j.

/ @ / 3 ';}f; « '\

4 f_%' | :..;__,-" |
. \//\ ' .
- ]
%% 1 Adgang til P-hus eller andre
o,
%

overkearsler skal minimum
veere 50 m fra stoplinje

Figur 11. Afstand til overkarsel.

Endelig er det veerd at bemaerke, at pa de forelabige tegninger fra Hovedstadens Letbane, er
midterarealet pa Sendre Ringvej ikke tilstraekkeligt bredt til, at der kan etableres et nyt kryds
ved Kirkebjerg Tvaervej med en venstresvingsbane pa Sendre Ringvej. Et nyt kryds pa Sendre
Ringvej ved Kirkebjerg Tvaervej kraever en sterre bearbejdning og forsaetning af Sendre Ringve;
mod gst.

Via Trafik
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Omrade
nr.

Total

Kirkebjerg

Bilag 1 — Nuveaerende arealanvendelse

Arealanvendelse

Industri
Industri
Industri
Industri
Kontor
Kontor
Industri
Industri
Lejligheder
Kontor
Industri
Byggemarked
Industri
Parcelhus
Industri
Industri
Industri
Parcelhus
Kontor
Industri
Industri

@vrig detailhandel

Engroshandel
Kontor
Industri
Industri
Industri

@vrig detailhandel

Discountbutik

Areal
[m?]

18.766
3.326
1.047
2.216
6.781

797
23
3.890
584
1.246
3.391
1.047
18.741
249
1.573

3.949

9717
158
6.124
14.289
18.692

£4.000

5.233

2.978

6.285
18.503
1.401

8.506

1.500

165.012

Turrate
Ture pr. bolig
(eller pr. 200
m?2)
4[5
4[5
4[5
4[5
39
39
4,5
4,5
2,5
39
4[5
40
45
45
4,5
4,5
4,5
4[5
39
4[5
4[5

28
4’3
3,9
4[5

4[5
4[5

28

150

Ture pr.
degn

743 (101)
132 (18)
41 (6)
88 (12)
262 (3)
31(0)
1(0)
154 (21)
15 (0)
48 (0)
134 (18)
419 (0)
742 (101)
11 (0)
62(8)
156 (21)
385(52)
7(0)
236 (2)
566 (77)
740 (101)
1.075
(45)
167 (59)
115 (1)
249 (34)
733 (200)
55(8)
2.286
(95)

2.239
(12)

Morgenandel
af degn

12%
12%
12%
12 %
12%
12%
12%
12%
12%
12%
12%
12 %
12 %
12 %
12%
12%
12%
12%
12%
12%
12%
2% (22 %)
12%
12%
12%
12%
12%

2% (22 %)

2% (12 %)

Eftermiddags-
andel af degn

10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %

10 %

10 %
10 %
10 %
10 %
10 %

10 %

10 %

89 (12)
16 (2)
5(2)
11 (1)
31(0)
4 (0)
0 (o)
18(3)
2(0)
6 (0)
16 (2)
50 (0)
89 (12)
2 (0)
7(2)
19 (3)
46 (6)
1(0)
28 (0)
68(9)
89 (12)

22 (5)
20(7)
14 (0)

30 (4)
88 (12)

7(2)

63 (11)

45(2)

886 (105)

Via Trafik

74 (10)
13(2)
4(2)
9(2)
26 (0)
3(0)
0 (o)
15(2)
1(0)
5(0)
13(2)
42 (0)
74 (10)
2 (0)
6 (1)
16 (2)
38(5)
1(0)
24 (0)
57(8)
74 (20)
108 (4)
17 (6)
11 (0)
25(3)

73 (20)
6 (1)

229 (10)

224 (1)
1.190 (89)
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Bilag 2 - resultater kapacitetsberegninger

Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder og serviceniveau

Da nogle af vejene ikke har navne endnu, er nogle kryds angivet med et nummer i stedet for. Se

herunder.

Morgen Eftermiddag
Kirkebjerg Parkvej/Stationsparken Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek [ LOS | Sek | LOS | Sek | LOS [ Sek [ LOS
Kirkebjerg Parkvej S -> Stationsparken V 5|A 6|A 5|A 6|A
Kirkebjerg Parkvej S -> Stationsparken @ 7|A 5|A 5|A 3|A
Stationsparken V ->Kirkebjerg Parkvej S 1|A 1|A 1|A 1|A
Stationsparken V -> Stationsparken @ 0|A 0|A 0|A 0|A
Stationsparken @ ->Kirkebjerg Parkvej S 3|A 4|1A 3|A 4|1A
Stationsparken @ -> Stationsparken V 1|A 1|A 1|A 2|A
Hele krydset 1|A 2|A 2|A 2|A

Morgen Eftermiddag
Stationsparken/@stbrovej Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek [ LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Stationsparken V -> @stbrovej N 21|C 21|C 21{C 21{C
Stationsparken V -> @stbrovej S 21{C 20(B 22|C 23[C
@stbrovej N -> Stationsparken V 12|B 14|B 21{C 28[C
@stbrovej N -> @stbrovej S 11(B 12(B 18(B 20|B
@stbrovej S -> Stationsparken V 15|B 19|B 34{C 48|D
@stbrovej S -> Pstbrovej N 11|B 11|B 16|B 16|B
Hele krydset 13|B 15|B 19|B 22|C

Morgen Eftermiddag
Vestlig rampe/Banemarksvej Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Banemarksvej V -> Banemarksvej @ 2|A 2|A 2|A 4|A
Banemarksvej V ->Bromarksvej S 2|A 2|A 2|A 4|1A
Banemarksvej @ ->Banemarksvej V 0[A 0[A 0[A 0|A
Banemarksvej @ ->Bromarksvej S 2|A 2|A 3(A 4|A
Bromarksvej S -> Banemarksvej V 3|A 4|1A 3|A 5|A
Bromarksvej S -> Banemarksvej @ 2|A 3|A 2(A 3|A
Hele krydset 1|A 1]A 1]A 3(A

Via Trafik
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Morgen Eftermiddag
@stlig rampe/Stationsparken Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek [ LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Fra Sgndre Ringvej frakgrsel ->Banemarksvej V1 2|A 3|A 2|A 3|A
Fra Sgndre Ringvej frakgrsel ->Banemarksvej V2 2|A 0|A 3|A 0|A
Fra Sgndre Ringvej frakgrsel -> Stationsparken @ 1(A 1A 1A 2|A
Stationsparken V ->mod Sgndre Ringvej tilkgrsel 1(A 1A 1A 1A
Stationsparken V -> Stationsparken @ 0|A 0|A 0|A 1(A
Stationsparken @ ->Banemarksvej V1 0|A 0|A 0|A 0|A
Stationsparken @ -> Banemarksvej V2 0|A 0|A 0|A 0|A
Stationsparken @ ->mod Sgndre Ringvej tilkgrsel 3|A 4|1A 3|A 5|A
Hele krydset 1(A 1A 1(A 2|A
Morgen Eftermiddag
Banemarksvej/Park Allé Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek [ LOS
Banemarksvej N -> Midtager S 18|B 19(B 21|C 28|C
Banemarksvej N ->Park Alle V 17|B 19|B 21|C 27|C
Banemarksvej N -> Park Alle @ 22|C 23|C 32|C 45|D
Midtager S ->Banemarksvej N 18|B 19(B 19|B 20|B
Midtager S ->Park Alle V 18|B 18|B 20(B 23|C
Midtager S -> Park Alle @ 17|B 17|B 18|B 19(B
Park Alle V ->Banemarksvej N 14|B 19(B 10|A 11{B
Park Alle V -> Midtager S 8|A 9|A 8|A 8|A
Park Alle V ->Park Alle @ 9[A 9[A 9|A 9[A
Park Alle @ ->Banemarksvej N 10(A 13|B 9|A 10|A
Park Alle @ -> Midtager S 15|B 20|B 13|B 15|B
Park Alle @ -> Park Alle V 11|B 14|B 9(A 9|A
Hele krydset 12|B 15|B 16(B 19|B
Morgen Eftermiddag
Hedegraensen/Park Allé Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek | LOS | Sek [ LOS [ Sek | LOS
Hedegraensen N ->Hedegraensen S 13(B 16|B 11|B 14|B
Hedegraensen N ->Park Alle V 11|B 14|B 11|B 13|B
Hedegraensen N -> Park Alle @ 12|B 15|B 11|B 13|B
Hedegraensen S -> Hedegraensen N 11|B 14|B 12|B 12|B
Hedegraensen S ->Park Alle V 11|B 13|B 11|B 14|B
Hedegraensen S -> Park Alle @ 11[B 13|B 11|B 14|B
Park Alle V ->Hedegraensen N 12|B 16|B 11|B 13|B
Park Alle V ->Hedegraensen S 8|A 7|A 8|A 8|A
Park Alle V -> Park Alle @ 8|A 8|A 8[A 8[A
Park Alle @ ->Hedegraensen N 7(A 12|B 7|A 9|A
Park Alle @ ->Hedegraensen S 11|B 15(B 12|B 14|B
Park Alle @ -> Park Alle V 9|A 13(B 8|A 10(A
Hele krydset 9|A 11|B 8|A 9|A
Morgen Eftermiddag
Godsbanevej/Stationsparken Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek [ LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Godsbanevej S - Stationsparken 28 N 0|A 0|A 0|A 0|A
Godsbanevej S - Stationsparken V 7|A 16|C 8|A 8|A
Godsbanevej S - Stationsparken @ 0|A 0|A 0|A 0|A
Stationsparken 28 N -> Stationsparken V 0|A 2|A 0|A 4|1A
Stationsparken 28 N -> Stationsparken @ 2|A 3|A 3|A 5|A
Stationsparken V -> Stationsparken 28 N 1(A 3|A 0|A 4|1A
Stationsparken V -> Stationsparken @ 2|A 4|1A 3|A 4|1A
Stationsparken @ -> Stationsparken 28 N 1(A 4|1A 2|A 5|A
Stationsparken @ -> Stationsparken V 3(A 4|A 3(A 5(A
Hele krydset 2|A 4|1A 3|A 4|1A

Via Trafik
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Morgen Eftermiddag
Kirkebjerg Allé/Park Allé Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek [ LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Kirkebjerg Alle N ->Kirkebjerg Alle S 14|B 23[C 13(B 17|B
Kirkebjerg Alle N -> Park Alle V 14|B 27|C 12|B 18|B
Kirkebjerg Alle N -> Park Alle @ 17|B 26|C 15|B 19|B
Kirkebjerg Alle S ->Kirkebjerg Alle N 17|B 46|D 16(B 27|C
Kirkebjerg Alle S -> Park Alle V 17|B 52|D 16(B 28|C
Kirkebjerg Alle S -> Park Alle @ 15|B 45|D 14|B 24|C
Park Alle V ->Kirkebjerg Alle N 15|B 21{C 15(B 25[C
Park Alle V ->Kirkebjerg Alle S 9|A 13|B 9|A 13|B
Park Alle V -> Park Alle @ 10|A 14(B 10|A 13|B
Park Alle @ -> Kirkebjerg Alle N 10|A 40|D 10(A 19|B
Park Alle @ -> Kirkebjerg Alle S 20|B 55|D 18(B 29|C
Park Alle @ ->Park Alle V 11{B 43|D 11|B 21|C
Hele krydset 12|B 30|C 12|B 19(B
Morgen Eftermiddag
Stationsparken/Glosemosevej Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS [ Sek | LOS
Glosemoseve;j S -> Stationsparken V 2|A 5|A 3|A 5|A
Glosemosevej S -> Stationsparken @ 1(A 2(A 1|A 2|A
Stationsparken V -> Glosemosevej S 1(A 1|A 1|A 1(A
Stationsparken V -> Stationsparken @ 0|A 1(A 0|A 1|A
Stationsparken @ -> Glosemosevej S 3|A 5(A 2(A 2|A
Stationsparken @ -> Stationsparken V 1(A 2(A 1|A 1(A
Hele krydset 1|A 1(A 1(A 1|A
Morgen Eftermiddag
Stationsparken 30 Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Stationsparken 30 N -> Stationsparken V1 0|A 1(A 1(A 1]A
Stationsparken 30 N -> Stationsparken V2 0|A 1(A 2|A 2(A
Stationsparken 30 N -> Stationsparken @ 0|A 4|1A 1|A 7|A
Stationsparken V -> Stationsparken 30 N 1(A 1|A 1|A 2|A
Stationsparken V -> Stationsparken @ 0[A 0|A 0[A 0[A
Stationsparken @ -> Stationsparken 30N 0|A 0|A 0|A 0|A
Stationsparken @ -> Stationsparken V1 0|A 0|A 0|A 0|A
Stationsparken @ -> Stationsparken V2 0|A 0]A 1(A 1A
Hele krydset 0|A 0|A 0|A 0|A
Morgen Eftermiddag
Stationsparken 37 Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Stationsparken 37 S -> Stationsparken V 2|A 3|A 2|A 3|A
Stationsparken 37 S -> Stationsparken @ 2|A 1|A 1(A 1|A
Stationsparken V -> Stationsparken 37 S 0|A 0|A 0|A 0|A
Stationsparken V -> Stationsparken @ 0|A 0lA 0|A 0|A
Stationsparken @ -> Stationsparken 37 S 1|A 1|A 0|A 0|A
Stationsparken @ -> Stationsparken V 0|A 0|A 0|A 0|A
Hele krydset 0[A 0|A 0|A 0[A
Morgen Eftermiddag
Stationsparken/Kaermindevej/Kirkebjerg Alle Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS [ Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Kirkebjerg Alle -> Kaermindevej N 22|C 21|C 22|C 26|C
Kirkebjerg Alle -> Stationsparken V 21{C 24|C 26[C 30|C
Kirkebjerg Alle -> Stationsparken @ 19(B 21|C 23|C 27|C
Kaermindevej N ->Kirkebjerg Alle S 20|B 23|C 25|C 28|C
Kaermindevej N -> Stationsparken V 20|B 21|C 24(C 28|C
Kaermindevej N -> Stationsparken @ 21|C 23|C 26[C 32|C
Stationsparken V ->Kirkebjerg Alle S 9|A 13(B 10[A 10(A
Stationsparken V ->Kaermindevej N 12|B 15(B 11|B 15(B
Stationsparken V -> Stationsparken @ 11|B 16|B 12|B 13|B
Stationsparken @ -> Kirkebjerg Alle S 4|A 11(B 14|B 14(B
Stationsparken @ -> Keermindevej N 1|A 1(A 7|A 6|A
Stationsparken @ -> Stationsparken V 2|A 7|1A 11|B 11|B
Hele krydset 10|A 14|B 16|B 18|B
Via Trafik
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Morgen Eftermiddag
Kirkebjerg Tvaervej/Kirkebjerg Parkvej Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek [ LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Kirkebjerg Parkvej N -> Kirkebjerg Parkvej S 0|A 0|A
Kirkebjerg Parkvej N ->Kirkebjerg Tveaervej V 0|A 0|A
Kirkebjerg Parkvej S -> Kirkebjerg Parkvej N 1|A 1|A
Kirkebjerg Parkvej S ->Kirkebjerg Tvaervej V 2|A 2|A
Kirkebjerg Tvaervej V ->Kirkebjerg Parkvej N 4|1A 5|A
Kirkebjerg Tvaervej V ->Kirkebjerg Parkvej S 2(A 3[(A
Hele krydset 1A 2|A
Morgen Eftermiddag
1900 Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse sek | LOs | sek | LOs [ sek [ LOs | sek ][ Los
Kirkebjerg Parkvej N -> Kirkebjerg Parkvej S 0|A 0|A
Kirkebjerg Parkvej N ->Vest 0|A 0[A
Kirkebjerg Parkvej S -> Kirkebjerg Parkvej N 3|A 2|A
Kirkebjerg Parkvej S ->Vest 5(A 3|A
Vest ->Kirkebjerg Parkvej N 6[A 12|B
Vest ->Kirkebjerg Parkvej S 2|A 5|A
Hele krydset 2(A 4|1A
Morgen Eftermiddag
1000 Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek [ LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Kirkebjerg Parkvej N ->Kirkebjerg Parkvej S 1(A 0|A 2|A 0|A
Kirkebjerg Parkvej N ->Vest 1|A 1|A 1|A 0|A
Kirkebjerg Parkvej N -> @st 1|A 2(A
Kirkebjerg Parkvej S ->Kirkebjerg Parkvej N 4|1A 0|A 2|A 1(A
Kirkebjerg Parkvej S ->Vest 3|A 1(A 3|A 2|A
Kirkebjerg Parkvej S -> @st 1|A 1|A
Vest ->Kirkebjerg Parkvej N 3|A 3|A
Vest ->Kirkebjerg Parkvej S 1(A 1(A
@st -> Kirkebjerg Parkvej N 1|A 1|A
@st ->Kirkebjerg Parkvej S 2(A 2(A
Hele krydset 2]a 1]a 2[a 1]a
Morgen Eftermiddag
1100 Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS [ Sek | LOS
Kirkebjerg Parkvej N -> Kirkebjerg Parkvej S 2|A 1(A 1(A 2|A
Kirkebjerg Parkvej N -> (st 3[A 2|A 4(A 5(A
Kirkebjerg Parkvej S -> Kirkebjerg Parkvej N 3|A 1A 3(A 1(A
Kirkebjerg Parkvej S -> @st 2|A 1A 2(A 1(A
@st ->Kirkebjerg Parkvej N 2|A 2|A 3|A 3|A
@st ->Kirkebjerg Parkvej S 3|A 4|1A 4|1A 4[A
Hele krydset 2|A 1]A 3(A 1(A
Morgen Eftermiddag
2100 Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek [ LOS

Kirkebjerg Parkvej N ->Kirkebjerg Parkvej S

Kirkebjerg Parkvej N -> @st

Kirkebjerg Parkvej S -> Kirkebjerg Parkvej N

Kirkebjerg Parkvej S -> @st

@st -> Kirkebjerg Parkvej N

@st ->Kirkebjerg Parkvej S

[ K0 DS T T A
>|> > 2|2 > >

Hele krydset

Morgen Eftermiddag
2300 Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek [ LOS | Sek | LOS | Sek [ LOS | Sek | LOS

[l 20 D T T R T
>(>|>[(>]|>]>(>

@st -> Kirkebjerg Parkvej N

@st -> Kirkebjerg Parkvej S

Kirkebjerg Parkvej N ->Kirkebjerg Parkvej S

Kirkebjerg Parkvej N -> @st

Kirkebjerg Parkvej S ->Kirkebjerg Parkvej N

Kirkebjerg Parkvej S -> @st

Hele krydset

rlojlo|Nv]|o|N |-
>|> > |>|>|>|>

Rrlojlo|lw|r|w]|N
>|>|>|>|>|>|>
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2400
Forsinkelse

Morgen Eftermiddag
Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Sek | LOS | Sek [ LOS | Sek | LOS | Sek | LOS

Fra Kirkebjerg Parkvej -> @st

Fra Kirkebjerg Parkvej -> Nord

@st ->mod Kirkebjerg Parkvej

Nord ->mod Kirkebjerg Parkvej

Hele krydset

[l Il 1= Il =)
>|>[>]> >

olo|r|r|o
>|> > > (>

2700
Forsinkelse

Morgen Eftermiddag
Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Sek | LOS | Sek | LOS | Sek [ LOS [ Sek | LOS

Kirkebjerg Tvaervej V -> Kirkebjerg Tvaervej @

Kirkebjerg Tvaervej V ->Syd

Kirkebjerg Tvaervej @ -> Kirkebjerg Parkvej V

Kirkebjerg Tveervej @ -> Syd

Syd ->Kirkebjerg Tveervej V

Syd ->Kirkebjerg Tvaervej @

Hele krydset

»lklklolr|lolo
> >>>[>>]>

o|v[vVw koo
>|> > > (>|>|>

Morgen Eftermiddag
2800 Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse sek | LOs | sek ] LOs [ sek] Los [ sek ][ Los
Kirkebjerg Tvaervej V -> Kirkebjerg Tvaervej @ 0|A 0JA
Kirkebjerg Tvaervej V ->Syd 0|A O[A
Kirkebjerg Tvaervej @ -> Kirkebjerg Tvaervej V 0|A 0|A
Kirkebjerg Tveervej @ ->Syd 0[A 1|A
Syd ->Kirkebjerg Tveervej V 1(A 1(A
Syd ->Kirkebjerg Tvaervej @ 0[A 1|A
Hele krydset 0|A 0|A

Morgen Eftermiddag
2900 Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS [ Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS

Kirkebjerg Tvaervej V -> Kirkebjerg Tvaervej @

Kirkebjerg Tveervej V -> Nord

Kirkebjerg Tvaervej @ -> Kirkebjerg Tvaervej V

Kirkebjerg Tveervej @ -> Nord

Nord ->Kirkebjerg Tveervej V

Nord ->Kirkebjerg Tvaervej @

Hele krydset

olr|rlolo|r]|o
>|>| > > > >

=lwlk|lolo|k |-
>z [(>>]>

3000
Forsinkelse

Morgen Eftermiddag
Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek [ LOS

Kirkebjerg Parkvej N -> Kirkebjerg Parkvej S

Kirkebjerg Parkvej N ->Vest

Kirkebjerg Parkvej S ->Kirkebjerg Parkvej N

Kirkebjerg Parkvej S ->Vest

Vest ->Kirkebjerg Parkvej N

Vest ->Kirkebjerg Parkvej S

Hele krydset

Morgen Eftermiddag
3100 Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS

RrIN[w vk |lo|e
>|> > |> 2>

ol = E N I T = A
> > (>>|>|> >

Fra Kirkebjerg Parkvej -> Nord

Fra Kirkebjerg Parkvej -> Vest

Nord -> Mod Kirkebjerg Parkvej

Vest ->Mod Kirkebjerg Parkvej

Hele krydset

olo|r|o|o
> (> |>|>|>

olo|lr|lo|o
> |z | > > >
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Morgen Eftermiddag

3200 Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Kirkebjerg Parkvej N ->Kirkebjerg Parkvej S 1|1A 1|1A
Kirkebjerg Parkvej N ->Vest 1|A 1|1A
Kirkebjerg Parkvej S -> Kirkebjerg Parkvej N 1(A 1|A
Kirkebjerg Parkvej S ->Vest 1(A 2|A
Vest ->Kirkebjerg Parkvej N 3|A 2(A
Vest ->Kirkebjerg Parkvej S 1(A 1A
Hele krydset 1]A 1]A
Kelaengder i meter

Morgen Eftermiddag
Banemarksvej/Park Allé Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Kglaengde Max [ Gns|Max|Gns|Max |Gns |Max|Gns
Banemarksvej N, ligeud+hgjre 44 2| 61f 3] 99] 5] 209 9
Banemarksvej N, venstre 32 1 32 2 111 7| 212 15
Park Allé @, ligeud+hgjre 104| 4| 122 7| 8] 2| 79| 3
Park Allé @, venstre 56 1l 72 2| 47 1| 52 1
Midtager S, ligeud+hgjre 57 4] 62| 4 52| 4] 60] 5
Midtager S, venstre 19! 0] 20 o] 19 o[ 20| 0
Park Allé V, ligeud+hgjre 60 3] 72| 3| 60| 2| 62 2
Park Allé V, venstre 23| 0] 25/ O] 13 o 13| O

Morgen Eftermiddag
Hedegraensen/Park Allé Basis2017 Scl Basis2017 Scl
Kgleengde Max [Gns | Max|Gns|Max|Gns |Max|Gns
Hedegraensen N 27 1l 32 2| 26 1| 28 1
Park Allé @, ligeud+hgjre 84| 3] 163] 9| 81| 2| 102 4
Park Allé @, venstre 71 0 7( o 71 0 71 o
Hedegraensen S 18| Of 20 Of 18 O 14/ O
Park Allé V, ligeud+hgjre 56 2| 74 2| 74] 3] 83 3
Park Allé V, venstre 71 O 7] O] 14| Of 14 O

Morgen Eftermiddag
Stationsparken/@stbrovej Basis2017| Scl Basis2017| Scl
Kglaengde Max |Gns|Max|Gns|Max|Gns |Max|Gns
@stbrovej N 64 5 72 7] 75| 12| 108| 19
@stbrove;j S, ligeud 44| 4| 57| 4| 471 5/ 56/ 6
@stbrovej S, venstre 40| 1| 40l 1] 42 50 3
Stationsparken @ 60 6| 74 8 74 9 74| 10

Morgen Eftermiddag
Kirkebjerg Parkvej/Stationsparken |Basis2017| Scl Basis2017| Scl
Kglaengde Max|Gns | Max|Gns|Max|Gns | Max |Gns
Stationsparken @, venstre 31 of 32 o[ 30| o[ 56 0
Kirkebjerg Parkvej S, hgjre 32| O 70 1] 41f o 28 O
Kirkebjerg Parkvej S, venstre 300 O 70 1] 39 O 28 O
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