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v/Lundtofte

v/DTU (v/Ravehajvej)
v/Anker Engelundsvej
v/Akadermivej Vst

v/Lyngbygardsvej

v/Lyngby Centrum
Lyngby ©
v/Gammelmosevej
Buddinge &
v/Buddingecenteret
v/Gladsaxevej
v/Gladsaxe trafikplads
v/Dynamovej
v/Herlev Hospital
v/Herlev Hovedgade
Herlev &
V/Lyskaer
V/islevbro
V/Ejbydal
v/Hersted industripark Kebenhavn
v/Glostrup Hospital
Glostrup © ©

v/Park Allé vest

< Fyn/Jylland

v/Vallensbzkvej
vallensbzk &
v/Bazkkeskovvej
v/strandparkstien

Ishej &
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Koncept for stationspladser - funktion og udformning

Dette koncept er udarbejdet af Hovedstadens
Letbane for Ringbysamarbejdet med

henblik pa at give inspiration til og bruge
Hovedstadens Letbanes erfaring med
udformning af stationsnaere byrum, ogsa kaldt
stationspladser, der kan understette den
samlede gode rejse for kunderne.
Stationspladserne har betydning for oplevel-
sen af brugen af letbanen. Gode og velfunge-
rende stationspladser indeholder funktioner
som for eksempel gode omstigningsforhold og
ikke mindst cykelparkering, der giver tilfredse
og flere kunder bade i letbanen og i den
samlede kollektive trafik.

Konceptet beskriver pa et overordnet niveau,
hvilke hensyn og overvejelser, der kan geres
ved udformningen af stationspladserne i
tilknytning til de nye stationer p4 Letbanen

i Ring 3. Der loses derfor ikke konkrete
lokaliteter, men idéer og funktioner bliver
beskrevet, som kommunerne anbefales at tage
med i det videre arbejde med udformningen af
stationspladserne fremover.

Hovedstadens Letbane har i arbejdet med
dette koncept vaeret i dialog med Letbanens
tilgeengelighedspanel, nedsat i samarbejde

med Danske Handicaporganisationer, samt
Cyklistforbundet og Movia for at drefte idéer
og input, der skaber gode og funktionelle
stationspladser til den kollektive trafik.
Konceptet er udarbejdet i samarbejde med
Hovedstadens Letbanes radgivere Gottlieb
Paludan Architects, GHB Landskabsarkitekter,
Kontrapunkt og Cowi.

Fra vejrum til byrum

Kommunerne i Ringbysamarbejdet har alle
planer om byudvikling langs letbanen. Denne
udvikling vil sammen med selve letbanen
medfere, at Ring 3 pa lange straek @ndrer
karakter fra *bagside’ til *forside’. Der ligger
derfor et stort potentiale i, at letbanens
stationspladser stotter og synliggar denne
udvikling og indgar i eendringen af de
stationsnaere omgivelser fra vejrum til byrum.
Letbanen, med sin egen identitet, passerer
gennem en raekke forskellige bebyggelsesty-
pologier, landskabsrum og byrum. Muligheden
for, at stationspladserne bliver udformet

med udgangspunkt i stedet, vil styrke den
lokale identitet. Selve letbanestationerne er
udformet ens med eget formsprog, der skaber

genkendelighed og overblik og samler hele
straekningen. Letbanestationernes mgde med
stationspladserne bliver en vigtig overgang
mellem banen og den lokale kontekst, der
skaber sammenhaeng og styrker Letbanens
indpasning i byen.

Storrelser pa stationspladserne
Stationsplaceringen, og den sammenhang
stationen indgar i, kan have betydning for
stationspladsernes storrelse. Isaer er det
behovet for cykelparkering, der kan have
betydning for sterrelsen af den enkelte
stationsplads. Som en del af denne under-
segelse har Hovedstadens Letbane foretaget
en analyse af behovet for cykelparkering

ved hver station. Disse tal er baseret pa en
analysemodel, der giver mulighed for at
vurdere det areal, cykelparkeringen behgver
ved hver station. Cykelparkering er, som alle
ved, pladskraevende, og med disse tal er der
et godt grundlag for det videre arbejde med
stationspladserne.

Som et vaerktej til at anskueliggere de forskel-
lige krav, der stilles til de respektive starrelser,
er der defineret tre sterrelser af stationer.

Den lille station med rejsende under 700 per
dag, den mellemstore med rejsende fra 700
til 1.400 per dag og den store med rejsende
derover. Hvis muligt er det en fordel, at
stationspladserne bliver tilpasset med starst
muligt hensyn til, hvor passagerne kommer
fra, omstigning til anden kollektiv trafik, samt
hvor cykelparkeringen kommer til at fungere
bedst i forhold til stationen og den bymaessige
kontekst.

| skemaet pa side 9 er hver station vist med
antal passagerer, tilbringerforhold og omstig-
ning til anden kollektiv trafik, og endelig med
en anbefaling af antal cykelstativer pa hver
station.

Uanset sterrelsen pa de kommende
stationspladser er der kvaliteter, der altid er
geeldende for, at pladserne bliver en integreret
del af byen, og som funktion understetter den
gode rejse for kunderne pa letbanen. Disse
kvaliteter er forsegt beskrevet i det folgende.

Adgangsveje

de kommende stationer, er der i dag allerede
gode adgangsveje for gaende og cyklister, og
det kan anbefales i det videre arbejde med
stationspladserne, at der bliver foretaget en
samlet vurdering af adgangsforholdene ved
den enkelte station.

Skift mellem transportformer

Korte, enkle og overskuelige skifteveje mellem

de forskellige kollektive transportformer

sikrer den bedste samlede rejseoplevelse.

P4 de storste stationer med skift mellem

bade letbane, bus og tog er det vigtigt, at

stationspladserne er udformet med klare

og logiske passagerflow og god skiltning.

Saerligt ved omstigning til bus sikres det

gode skift med plads til laeskure, standere

og anden passagerinformation i forbindelse

med stationspladsen. Pa stationer, hvor der er

faerre skift mellem letbane og anden kollektiv

trafik, eller blot mellem letbane og cykel,

bliver det ligeledes anbefalet at have stor

bevagenhed for omstigning i planlaegningen af
tati ladserne.

Gode, brede og trafiksikre j
til letbanen for bade bilister, cyklister og
gaende er af stor betydning. For de fleste af

Hovedstadens Letbane
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Cykelparkering

Et af de mere synlige elementer pa letbanens
stationspladser, vil vaere cykelparkeringen, og
dette kan vaere med til at definere stations-
pladsernes starrelse. Den rigtige placering af
cykelparkeringen kan sikre kort og nemt flow
til og fra stationerne, og at cykelstativerne
reelt bliver brugt. Alt efter forholdene kan
det overvejes at etablere cykelparkering med
overdaekning og ligeledes kan muligheden
for cykelpumpning, mulighed for fastlasning
af cyklen, fleksible typer af stativer, der

kan bruges af forskellige typer cykler, samt
information om supercykelstier i omradet,
vaere med til at gore det attraktivt at cykle til
letbanen. 1 det videre arbejde kan man ogsa
tage muligheden for by- og pendlercykler med
i betragtning.

@vrigt byinventar sdsom baenke og anden
mulighed for ophold, belysning samt
beplantning kan danne en helhed med
cykelparkeringen, og denne sammenhang
skaber trygge og funktionelle stationspladser,
der bliver anvendt som en selvfglgelig del af
byen.

Tilgengelighed

Selve letbanen og dens stationer bliver anlagt
som et fuldt tilgeengeligt system. Bade tog og
stationer lever op til gaeldende regler om til-
gaengelighed. Tilgeengelighed kan med fordel
taenkes med fra begyndelsen af planlaegningen
af stationspladserne for at sikre sammen-
haengende lasninger fra stationspladser til
station og tog. Niveaufrie adgange med fast
og jaevn belaegning til stationspladserne,
samt ledelinjer og anden taktil markering,

kan med fordel indgd sammen med byens
ovrige tilgeengelighedslasninger, der sikrer
kontinuerlige tilgeengelighedslasninger fra
byen til stationspladsen til stationen og toget.

Trafiksikkerhed

Trafiksikkerhed i forbindelse med stati-
onspladserne omfatter bade forhold pa

selve pladserne og deres adgangsveje.
Trafiksikkerheden bliver bedst sikret ved, at
den indgar som en integreret del af arbejdet
med stationspladserne. Gaende og cyklister
opnar trafiksikre adgangsveje ved i videst
muligt omfang at separere dem fra den gvrige
trafik. Det kan bl.a. etableres med gode

forbindelse til omkringliggende stinet eller ved
etablering af cykel- og gangstier.

Parkering af biler samt “Kys og ker”

Foruden cykelparkering kan der etableres par-
kering for biler og handicapbus i forbindelse
med en letbanestation. | tilleeg dertil kan der
med fordel, hvor det er muligt, etableres Kys &
Ker i umiddelbar neerhed af stationerne.

Tryghed

Ved tryghed forstas den tryghed, der ligger
udover trafiksikkerhed. I det videre arbejde
med stationspladserne kan tryghed og
overblik indgd i arbejdet med udformningen
af stationspladserne, sa de, ogsé nar det er
morkt, er rare og trygge at feerdes igennem og
opholde sig i. Stationspladserne vil indga i den
samlede rejseoplevelse, og fornemmelsen af
tryghed kan styrkes ved god og sammenhan-
gende belysning, udsyn fra cykelparkering til
ganglinjer, samt gode sigtelinjer fra station

til stationsplads og den omkringliggende by.
Ligeledes er god belysning og overblik pa
adgangsveje- og stier til stationspladsen af
betydning for oplevelsen af tryghed.

Belysning

Belysning er et vigtigt element pa stations-
pladserne. Rent praktisk ber omradet lyses
op, s& man kan finde vej, men det er ogsd,
som allerede naevnt, af stor betydning for at
opna trygge stationspladser. Derudover kan
belysning pa stationspladsen blive et staerkt
identitetsskabende element og gare letbanen
og stationen synlige i byrummet, ogsa om
aftenen.

Skiltning

God og rettidig skiltning i en passende hgjde
mellem de forskellige transportformer er
vigtig, s skift mellem letbane, parkering, bus
og tog bliver s& enkel og hurtig som muligt.
Seerligt pa sterre stationspladser med leengere
gaafstande ved skift, vil det veere relevant,
ligesom information om lokalomradet og
skiltning til sterre rejsemé&l kan overvejes i det
videre arbejde.

Landskab

En made at skabe gode stationspladser er
ogsa arbejdet med belagning og beplantning.
Fast og jeevn belaegning ved cykelparkering

=

og adgangsveje sikrer robuste lasninger og
sammenhaeng til den gvrige by. Traeer og
anden beplantning er identitetsskabende og
karaktergivende, kan understatte eksisterende
granne straek og skabe ny gren identitet til
kommende byudvikling i forbindelse med
letbanen.

Ophold

Stationspladsen kan, alt efter lokalitet,
udformning og sterrelse blive en del af en
sterre byrumssammenhzng og ligefrem indga
inye bymaessige forbindelser fra letbanesta-
tionen til bade eksisterende og nye byom-
rader. Ved at skabe mulighed for ophold og
andre byrumsaktiviteter kan stationspladsen
blive en aktiv del af bylivet langs banen. Plads
til pausen pa rejsen - baenke, beplantning,
legeredskaber, mobile salgssteder med videre
- er med til at give stationspladsen karakter
og give en god oplevelse pa rejsen til og fra
letbanen.

Hovedstadens Letbane
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Behov for cykelparkering

Hovedstadens Letbane har estimeret

behovet for cykelparkering. Som det ses af
figuren herunder, forventes det at lidt under
halvdelen af brugerne af letbanen vil ga til
letbanestationen; at ca. en flerdedel vil tage
toget til stationen (pa en af de seks letbane-
stationer, hvor der er omskiftningsmulighed
til regional- eller s-tog); at ca. en sjettedel vil
tage bussen til stationen; at ca. en tiendedel
vil cykle til stationen; og at ca. hver tyvende
vil transportere sig til stationen i bil (som
forer af bilen eller som passager). At sa stor
en andel af letbanens passagerer forventes at
ville komme géende til stationen understreger
betydningen af gode gangveje til stationerne.
Den store volumen af passagerer som
forventes at stige om til og fra letbanen fra bus
og tog viser ogsa, at det er veesentligt at skabe
gode omstigningsforhold.

| skemaet pa side 9 er det forventede antal
pastigere, samt hvordan det forventes

at péstigerne kommer hen til stationen,
praesenteret. Det forventede antal pastigere
pé de enkelte stationer stammer fra

Passagererne kommer til stationerne pa forskellig vis.

Hovedstadens Letbane
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prognoseberegninger (OTM) fra Udredning om
Letbane pa Ring 3. Beregning af om pastigerne
forventes at komme til stationen med bus,

tog eller med andre transportformer er ogsé
foretaget med OTM. Da OTM ikke kan beregne
fordelingen af “andre transportformer” pa hhv.
bil, cykel og gang er denne fordeling i stedet
estimeret pa baggrund af en sammenligning
med en raekke eksisterende metrostationer
uden for den teette bykerne. Da der gennem-
snitligt er ca. 1 km mellem hver letbane-
station, vil oplandet til hver station vaere
sammenligneligt med sadanne metrostationer.
Sammenligningen er sket i forhold til, om der
forventes at veere et stort eller lille potentielt
cykelopland til stationen, og om oplandet

til stationen primeert er boligomréader eller
erhvervsomrader. Der er nemlig oftest relativt
flere der cykler til stationen fra boligomrader
end fra erhvervsomrader. Endelig er det
vurderet, om der er mulighed for at skifte til
bus eller tog pa stationen, og om den ligger i
naerheden af en stor uddannelsesinstitution
og/eller et indkebscenter.

ud fra disse oplysninger er det for hver
station estimeret, hvor mange der kan
forventes at ville ga, kere i bil eller cykle til
letbanestationen - og dermed have behov for
cykelparkering. For de stationer, hvor det er
muligt at skifte til tog og bus er der herudover
lavet prognoser for, hvor mange som allerede
i dag cykler til stationen - og som derfor
fortsat vil have behov for cykelparkering.
Udgangspunktet har vaeret at lave en prognose
for, hvor mange ekstra cykelparkeringspladser
der er brug for i forhold til i dag. Der er dog
ikke taget hgjde for evt. ledig kapacitet i de
eksisterende cykelstativer pa skiftestatio-
nerne. Der er relativt store usikkerheder i
vurderingen af cykelparkeringsbehov, bade
fordi der ikke pt. er erfaringer med letbaner i
Danmark, og fordi anvendelsen af cykler kan
variere meget fra sted til sted og over tid.

=

=

Figuren viser i procent, hvordan passagerne ankommer til letbanen.
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Typologier

Ikke to stationers stationspladser vil blive ens.
Dels pa grund af meget varierende antal rej-
sende samt den givne kontekst. Typologierne
handler altsa om stationspladsernes placering
iforhold til station og vejgeometrien.

For de seks stationer med omstigning til

tog - Ishej, Vallensbzek, Glostrup, Herlev,
Buddinge og Lyngby vil det vaere en fordel, at
stationspladserne bliver udformet i samspil
med de eksisterende forhold i dialog med
DSB, BaneDanmark, Movia og Hovedstadens
Letbane. Halvdelen af letbanens passagerer
stiger pa og af ved disse stationer, sa gode
stationspladser er af stor betydning for
letbanens og dens passagerer. For de gvrige
stationer kan stationspladserne tilpasse

sig de lokale forhold og p4 et overordnet
diagrammatisk niveau kan man tale om tre
grundlaeggende typer stationspladser:

Stationsplads A

Ved vejkryds bruges det ene fodgaengerfelt

til at komme til og fra stationen, hvorfra den
tilstedende stationsplads ville kunne orientere
sig mod. Vejgeometrien og den eksisterende
kontekst vil vaere retningsgivende for, hvordan
stationspladsen kan placeres og udformes.

Stationsplads B

Denne type stationsplads ligger langs en vej
uden sideveje, hvorfor den naturligt kan blive
placeret langs vejens forlgb.

Stationsplads C

Denne type stationsplads geelder for
sideperroner, der ikke er midtelagt mellem to
vejbaner, hvor indpasningen af stationsplad-
sen kan ske taettest pa stationen.

Midtelagte sideperroner ved kryds
Stationer i midtelagt letbanetrace ved

kryds kan eventuelt alt efter kontekst fa to
stationspladser, der kan placeres tat pa
fodgeengerfeltet. De to stationspladser er ikke
nedvendigvis ens i udformning.

Sidelagte perroner ved kryds

Denne type minder meget om de midtelagte
perroner og stationspladsen kan alt efter
kontekst med fordel placeres tettest pa
stationen.

TAm

- v/Gladsaxevej 500
- v/Gammelmosevej 1100
- v/Dynamovej 1.300
- v/Buddingecenteret 1.400
- v/Gladsaxe Trafikplads 1.500
- v/Herlev Hospital 1.500
- v/Herlev Hovedgade 2.200

* Perron forlanget til busser
** Omstigning til bus og tog

Hovedstadens Letbane
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Midtelagte sideperroner ved t-kryds

Ved T-kryds vil den ene stationsplads kunne
placeres mere frit da den i mindre grad skal
underordne sig vejgeometrien.

Sidelagte sideperroner ved t-kryds

Ved T-kryds vil den ene stationsplads kunne
placeres mere frit da den i mindre grad skal
underordne sig vejgeometrien lige som den alt
efter kontekst med fordel placeres teettest pa
stationen.

N

P
m(

- v/Baekkeskovvej 200
- v/Vallensbaekvej 400
- v/Park Allé Vest 1.000

- v/Lyskeer 800

- v/Ejbydal 1.000

- v/Akademivej Vest 800
- Vallensbaek (omstigning*) 1.300
- v/Glostrup Hospital (busser*) 1.500
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Midtelagte sideperroner Sidelagt g-perron Sideperroner langt fra vej Sidelagte sideperroner @-perron ved endestation

Hvorvidt sideperronen er midtelagt eller Hvorvidt g-perronen er midtelagt eller Hvor der er laengere afstand mellem vej og | tilfaelde af sidelagte sideperroner kan der Denne type kan med fordel fa placeret
sidelagt har mindre indflydelse pa placering sidelagt har mindre indflydelse pa placering station kan stationspladserne placeres i med fordel etableres stationsplads taettest stationspladsen som en samlet plads naermest
og udformning af stationspladsen, der kan og udformning af stationspladsen, der kan umiddelbar nzrhed af perronerne. pé perronerne med supplerende areal pa den adgangen til perronen.

indpasses uafhaengigt af vejgeometrien. indpasses uafhaengigt af vejgeometrien. anden side af vejen.

B
® B B
[ ] ® B
B
[ )
[ E\ .
[ ——ii |
[:
& °
B [ )
- v/Anker Engelundsvej 1100 - V/Islevbro 500 - v/DTU (v/Raevehgjvej) (busser*) 600 - v/Strandparkstien 700 - v/Lundtofte 500
- Buddinge (omstigning**) 3.200 - Lyngby (omstigning**) 4.700 - v/Lyngbygardsve] 1.200 - v/Hersted Industripark 1.000 - Ishgj (omstigning**) 1.800
- Herlev (omstigning**) 3.600 - v/Lyngby Centrum (busser*) 2.400 - Glostrup (omstigning**) 6.200

* Perron forlaenget til busser
** Omstigning til bus og tog
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Lille station

Den lille station er defineret som en station 2ot

med op til 700 rejsende per dag med et Station hv::::ggsec:g,:i Cykelparkeringsbehov**

forventet antal cykelstativer pa minimum

25. Eksemplet pa naeste side er vist med 35 v/Baekkeskovvej 200 25—

cykelstativer. v/Vallensbaekvej 400 50 mm—
v/Islevbro 500 25

Karakteristika v/Gladsaxevej 500 50 m—

Den lille station vil typisk ligge i mindre v/Lundtofte 500 50 m—

befolkede omrader som f.eks. op til spredte v/DTU (v/Revehgjvej) 600 25—

villaer eller ved gronne omrader.

* Forventet antal pdstigere pr. hverdagsdegn i 2021
Stationspladsens udformning

Det vaesentligste byrumsinventar er
cykelparkeringen, der er retningsgivende

for dimensioneringen af stationspladsens
starrelse. Endvidere kan det anbefales, at
stationspladsen har fast belaegning samt
trygheds- og retningsgivende belysning. Alt
efter kontekst er elementer som beplantning
og mulighed for ophold emner, der kan

blive inddraget i det videre arbejde med
stationspladsen.

** Beregnet behov

Hovedstadens Letbane
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Der etableres nemme skift

Teest ceseesciane
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ykelparkering placeres taet

Principiel lille station, 1:500
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Mellem station

Stationer af mellemsterrelse er defineret som
stationer 700 til 1.400 rejsende per dag med
et forventet antal cykelstativer pd minimum
50. Eksemplet pa neeste er vist med 70
cykelstativer.

Karakteristika

Mellemstationen vil typisk veere placeret i teet-
tere befolkede omrader end den lille station,
hvorfor stationspladsen i hgjere grad kan

blive opfattet som en plads i sammenhzng
med naerliggende byrum. Stationspladsen kan
derfor med fordel udstyres med byrumsinven-
tar, der bade servicerer selve stationen og den
omkringliggende by.

Stationspladsens udformning

Som pa den lille station vil det vaesentligste
inventar vaere cykelparkeringen, der kan

vaere retningsgivende for dimensioneringen
af stationspladsens sterrelse. Endvidere kan
det anbefales, som naevnt ovenfor, at overveje
baenke, affaldsspande, god fast belaegning
samt trygheds- og retningsgivende belysning
pa stationspladsen.

Hovedstadens Letbane
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Pastigere pr.

Station Cykelparkeringsbehov**
hverdagsdegn*

v/Strandparkstien 700 50 m—

v/Lyskaer 800 75—

v/Akademivej Vest 800 75—

v/Ejbydal 1.000 125

v/Hersted Industripark 1.000 75 E—

v/Park Allé Vest 1.000 125 E——

v/Anker Engelundsvej 1100 100 E—

v/Gammelmosevej 1100 50—

v/Lyngbygaardsvej 1.200 75 T—

Vallensbaek*** 1.300 200

v/Dynamovej 1.300 75—

* Forventet antal pastigere pr. hverdagsdegn i 2021

** Beregnet behov

*** Omstigningsstationer bar koordineres med DSB, Banedanmark, Movia og Hovedstadens Letbane
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Stor station

Den store station er defineret som stationer
med over 1.400 rejsende per dag med et
forventet antal cykelstativer pa minimum
25. Eksemplet pa naeste side er vist med 100
cykelstativer.

Karakteristika

De store stationer vil ligge i de tettest
befolkede omrader pa straekningen, hvorfor
stationspladsen i hgj grad ogsa vil blive opfat-
tet som en plads i sammenhaeng med den
omkringliggende by. At taenke stationspladsen
som en del af en sterre bymaessig sammen-
haeng er derfor nzerliggende. Stationspladsen
kan med fordel udstyres med byrumsinventar,
der bade servicerer selve stationen og den
omkringliggende by.

Stationspladsens udformning
Som pa de pvrige storrelser stationer vil cykel-
parkeringen vaere vaesentligt inventar, der i hgj
grad er retningsgivende for dimensioneringen
af stationspladsernes starrelse. Sammenhaeng
og omstigning til anden kollektiv transport
er vigtige emner i det videre arbejde med
stationspladserne. Gode ganglinjer til og
fra, passagerinformation, skiltning til sterre
offentlige institutioner samt urban sam-

h med den eksi de by kan med
fordel indarbejdes, for at opné bedst mulig
indpasning og brug af letbanen.

Hovedstadens Letbane
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Station

Pastigere pr.

Cykelparkeringsbehov**

hverdagsdegn*
v/Buddingecenteret 1.400 100 EE—
v/Gladsaxe Trafikplads 1.500 75—
v/Herlev Hospital 1.500 150
v/Glostrup Hospital 1.500 125
Ishgj*** 1.800 25w
v/Herlev Hovedgade 2.200 125
v/Lyngby Centrum 2.400 125 S
Buddinge*** 3.200 150 I
Herlev*** 3.600 200
Lyngby*** 4.700 200
Glostrup*** 6.200 300

* Forventet antal pdstigere pr. hverdagsdegn i 2021

** Beregnet behov

*** Omstigningsstationer bar koordineres med DSB, Banedanmark, Movia og Hovedstadens Letbane
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Videre proces

Med dette koncept for stationspladser langs
letbanen haber Hovedstadens Letbane at
have givet inspiration til, og at have skabt et
godt grundlag for, det videre arbejde med
stationspladserne langs letbanen. Med den
nye bane og kommende byudvikling kan gode
funktionelle stationspladser skabe sam-
menhzaeng mellem banen og byen og sikre den
gode rejseoplevelse.

Hovedstadens Letbane og Movia,

samt Cyklistforbundet, Danske
Handicaporganisationer og lokale handicaprad
star naturligvis til radighed for kommunerne

i den videre proces med tilvejebringelse af
fakta, besvarelse pa spergsmal og faglig
sparring i arbejdet med planlaegningen af
stationspladser til letbanens stationer.
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