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Stationsforplads til Kirkebjerg letbanestop - starrelse og placering - godkendelse

Beslutningstema
Brgndby Kommune planlaegger sammen med de gvrige ringbykommuner, regionen og staten at etablere
en letbane fra Lyngby-Taarbaek Kommune til Ishgj Kommune i 2023/24.

Brendby Kommune planleegger at etablere stationsforpladser i Brandby Kommune, herunder ved letba-
nestoppet ved Sgndre Ringvej og Park Allé.

Teknisk Forvaltning har gennemfgrt samtaler med borgerne, der bor pa eller ud til de grunde, der kan
anvendes til stationsforplads.

Teknisk Forvaltning forelaegger forslag til stationsforpladsens sta@rrelse og placering til Kommunalbesty-
relsens godkendelse. Baggrunden for, at der tages beslutning om hvilken starrelse og placering, stati-
onsforpladsen skal have pa et relativt tidligt tidspunkt i processen er blandt andet for at give afklaring hos
de borgere, der bliver bergrt.

Teknisk Forvaltning foreslar, at stationsforpladsen ved Sgndre Ringvej og Park Allé etableres tilstraekke-
lig stor til at indeholde cykelparkering og buslomme.

Sagen behandles i Teknik- og Miljgudvalget, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen.

Sagsfremstilling
Brendby Kommune planlaegger sammen med de gvrige ringbykommuner, regionen og staten at etablere
en letbane fra Lyngby-Taarbaek Kommune til Ishgj Kommune i 2023/24.

Anlaegget af selve letbanen star Hovedstadens Letbane for, mens det er kommunerne, der skal sta for
etableringen af stationsforpladser, inklusiv ekspropriation af areal til disse.

Kommunalbestyrelsen har i marts 2017 godkendt, at Teknisk Forvaltning sendte et forslag til lokalplan
om etablering af stationsforplads og dagligvareforretning ved Sdr. Ringvej og Vallensbaekvej i haring.

Letbanestoppet Kirkebjerg vil blive placeret i den vestlige side af Sendre Ringvej, umiddelbart nord for
krydset med Park Allé.

Teknisk Forvaltning foreslar, at stationsforpladsen til dette letbanestop placeres i det nordvestlige hjgrne
af krydset for at give den bedst mulige sammenhaeng mellem letbanestoppet, stationsforpladsen og bus-
stoppestedet pa Park Alle.

Stationsforpladsen ved Kirkebjerg letbanestop forventes at skulle bruges til:
- Hgjklasset, overdaekket cykelparkering
- Evt. handicapparkering
- Evt. stadeplads med salg af kaffe m.m.
- Evt. bilparkering.
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Udover den cykelparkering, der etableres for passagerer, der tager cyklen til og fra letbanestoppet, kan
det overvejes at lave mulighed for at virksomheder m.m. kan etablere en ordning, hvor deres ansatte far
stillet en cykel til radighed. Pa denne made kan man udvide oplandet for letbanestoppet.

Hovedstadens Letbane har i publikationen "Koncept for stationspladser” (bilag 8) angivet forventet behov
for blandt andet cykelparkering og bilparkering. Ud fra denne vil der ved Kirkebjerg letbanestop veere et
behov for parkering til 80 biler.

Teknisk Forvaltning vurderer, at hvis der skal etableres bilparkering, er behovet naermere er i stagrrelses-
ordenen 10-20 biler. Dette er blandt andet set i lyset af parkeringsbehovet ved Brgndbygster Station, der
har ca. 7 gange, s& mange passagerer som det forventede antal pa Kirkebjerg letbanestop. Endvidere
ma der generelt forventes et lavere parkeringsbehov ved en station pa letbanen, som er en ringforbin-
delse, end ved en station, hvor man kan komme til Kgbenhavns centrum.

Hovedstadens Letbane vil med anleeggelse af letbanen pa Sgndre Ringvej totalekspropriere Lyngtoftevej
14 og 16.

Teknisk Forvaltning arbejder med placeringen af stationsforpladsen nu for at skabe hurtigst mulig afkla-
ring for de bergrte borgere, hvor en evt. stationsforplads skal placeres, da det har stor betydning for bor-
gerne.

Teknisk Forvaltning har arbejdet med to alternative placeringer af stationsforpladsen pa ved Sendre
Ringvej/Park Allé: en nord-sydvendt stationsforplads og en gst-vestvendt stationsforplads. Stgrrelsen af
stationsforpladsen er 700 — 900 m2. Forhold som trafikforhold, st@j og trafiksikkerhed vil primaert afhaen-
ge af den konkrete udformning af stationsforpladsen, inkl. stgjskaerme. Det er Teknisk Forvaltnings vur-
dering, at begge placeringer af stationsforpladsen grundlaeggende er lige gode med hensyn til trafikfor-
hold, stgj og trafiksikkerhed, om end det vil have en betydning, hvis der etableres parkeringspladser pa
den del af Lyngtoftevej 16, som ikke bliver brugt af Hovedstadens Letbane.

Teknisk Forvaltning har i perioden oktober til december 2016 afholdt mgder med de grundejere, der en-
ten vil blive direkte bergrt i form af hel eller delvis ekspropriation eller vil blive direkte naboer til stations-
forpladsen. Endvidere har der veeret afholdt mgde med grundejerforeningen.

Referat af mgderne er vedlagt som bilag 1 - 7. Pa maderne er der fremkommet nedenstaende kommen-
tarer af mere generel karakter:

e Generelt er der ingen, der gnsker at blive nabo til stationsforpladsen. Flere gnsker ikke en stade-
plads pa stationsforpladsen.

Teknisk Forvaltning mener, at der skal etableres en stationsforplads til letbanen, af hensyn til cy-
kelparkering, evt. handicapparkering, evt. parkering af biler og evt. stadeplads. Uden en stations-
forplads risikeres det, at cykler bliver smidt i omradet.

Muligheden for en stadeplads vil blive taget op i forbindelse med udarbejdelsen af lokalplanen.

e Det er blevet foreslaet at totalekspropriere alle grunde, der vil blive direkte nabo til en stationsfor-
forplads.

Det vil medfare @gede udgifter til ekspropriation, og der vil sandsynligvis ikke vaere det juridiske
grundlag for en totalekspropriation, da det ikke vil veere nadvendigt af hensyn til etablering af stati-
onsforpladsen.

¢ Flere af grundejerne gnsker en form for stgjhegn mod stationsforpladsen.
Mulighederne for stgjhegn skal undersages neermere i detailplanleegningsfasen.

e Flere af grundejerne er bekymrede for trafik- og parkeringsforholdene pa Lyngtoftevej, hvis der

skal veere adgang til stationsforpladsen fra Lyngtoftevej. Generelt gnsker grundejerne ikke at der
skal vaere adgang til stationsforpladsen fra Lyngtoftevej.
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Teknisk Forvaltning vurderer, at bekymringen er reel, hvis der bliver adgang til stationsforpladsen
fra Lyngtoftevej. Et altemativ kan veere at lave stationsforpladsen uden adgang fra Lyngtoftevej, og
henvise handicapbiler til at bruge letbanestoppet ved Vallensbaekvej. Et andet alternativ kan veere
at indrette et antal parkeringspladser pa f.eks. Lyngtoftevej 16, som kan forbedre parkeringsforhol-
dene, men som ikke vil reducere trafikken. Der forventes at blive etableret afseetningsplads pa
Park Alle.

Det er blevet foreslaet at evt. handicapparkering kan placeres pa den modsatte side af Sgndre
Ringve;.

Teknisk Forvaltning vurderer, at placering af handicapparkering pa den modsatte side af Sgndre
Ringvej vil betyde, at de handicappede far en stor gangafstand via de signalregulerede fodgaenger-
felter, da de skal krydse cykelsti, 6 vognbaner og et letbanespor. Fra stationsforplads vil de kun
skulle krydse cykelsti og et letbanespor. Da brugere af handicapbiler ofte er darligt gaende, vil pla-
cering af handicapparkering pa modsatte side af Sendre Ringvej ikke vaere en god ide.

Det er blevet foreslaet, at adgangen til stationsforpladsen for gaende og cyklister fra Vesterled
kunne veere via Tveertoftevej og Sendre Ringve;.

Teknisk Forvaltning vurderer, at det kan veere en mulighed for gaende, men for cyklende vil det
veere ngdvendigt at gare cykelstien dobbeltrettet. Dette vurderes at vaere en darlig lasning, da der
vil veere risiko for, at cyklister fortsaetter videre nordpé, og dermed ender i et kryds, der ikke er ind-
rettet til en dobbeltrettet cykelsti.

Grundejerforeningen har foreslaet, at Lyngtoftevej 16 evt. kan indga som del af stationsforpladsen.

Dette er en mulighed, som skal unders@ges neermere. Det vil f.eks. vaere muligt at indrette et antal
parkeringspladser her.

Grundejerforeningen er bekymret for, om lokalvejene vil blive brugt til parkering af rejsende, der
tager bilen til letbanestoppet, og at letbanestoppet vil medfere gget trafikbelastning af lokalvejene.
Grundejerforeningen synes, at det er vigtigt med afseetningsplads ved Park Alle.

Det vurderes, at bekymringen er reel, hvis der bliver adganag til stationsforpladsen fra Lyngtoftevej.
Et altermativ kan vaere at lave stationsforpladsen uden adgang fra Lyngtoftevej og henvise handi-
capbiler til at bruge letbanestoppet ved Vallensbaekvej. Et andet alternativ kan veere at indrette et
antal parkeringspladser pa f.eks. Lyngtoftevej 16. Etablering af parkeringspladser kan forbedre
parkeringsforholdene, men vil ogsé medfare w@get trafik. Der forventes at blive etableret afseet-
ningsplads pa Park Alle.
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1.  Nord-sydvendt stationsforplads
Denne placering af en stationsforplads vil give en stationsforplads med et areal pa ca. 700 m2.

e

Skitse 1: Nord-sydvendt stationsforplads. Med radt er angivet selve stationsforpladsen, med lyseblat er
angivet areal til fremtidigt vejareal, buslomme og afsaetningsplads.

| forvejen vil anleegget af letbanen medfgre totalekspropriation af den ene af de to bergrte ejendomme
(Lyngtoftevej 14), sa med denne placering af stationsforplads er der behov for totalekspropriation af 1
ejendom (Lyngtoftevej 12) til stationsforpladsen. Herudover vil der veere behov for ekspropriation af en
del af en ejendom (Lyngtoftevej 10) til fortov, cykelsti og buslomme og afsaetningsplads mod Park Alle.

Det, der taler for denne placering, er:
- Behovet for ekspropriation er mindre end i forslag 2.
- Ejerne af Lyngtoftevej 10 har et ganske om at kunne blive boende, dette kan imgdekommes med
denne placering.

- Ejendommen Lyngtoftevej 16 er allerede forhandseksproprieret af Hovedstadens Letbane og ejen-
dommen Lyngtoftevej 14 forventes at blive eksproprieret. Der vil vaere mulighed for at Lyngtoftevej
16 kan anvendes til etablering af parkeringspladser. (hvilket dog vil give @get trafik pa Lyngtofte-
vej).

- Stationsforpladsen vil visuelt komme til at haange sammen med letbanestoppet, og synligheden fra
Sendre Ringvej vil blive god, afhaengig af den konkrete udformning af stationsforpladsen.

- Stationsforpladsen vil ogsa visuelt komme til at heenge sammen med Kirkebjerg bydelscenter pa
den modsatte side af Sgndre Ringve;.

- Handicap-parkeringspladser vil kunne placeres logisk med indkgrsel fra Lyngtofteve;.

Det, der taler imod denne placering, er:

- Iseer Lyngtoftevej 10 vil komme til at ligge taet pa blandt andet buslomme og afsaetningsplads, og
det kan medfgre blandt andet stgj og indkigsgener (forvaltningen bemaerker dog, at ejeren af Lyng-
tofte 10 foretraekker denne placering af stationsforpladsen, selvom det betyder, at ejeren skal afgi-
ve areal til buslommen).

- Handicapparkering vil skulle ind via Lyngtoftevej, hvilket er i mod gnskerne fra beboerne i omradet,
da det vil betyde, at der vil vaere adgang til stationsforpladsen fra Lyngtofteve;.
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- Ejeren af Lyngtoftevej 12 gnsker at blive boende, men gnsker herudover, at der kommer hurtig af-
klaring pa evt. ekspropriation.

- Afseetningslommer og til dels busstoppested vil ikke haenge sa godt sammen med stationsforplad-
sen som i forslag 2.

Teknisk forvaltning vurderer, at denne Igsning pa en reekke punkter er bedre end Igsning 2, dette er pri-
meert det umiddelbare behov for ekspropriation og sammenhaengen og synligheden i forhold til selve let-
banestoppet.

2. @st-vestvendt stationsforplads
Denne placering af en stationsforplads vil give en stationsforplads med et areal pa ca. 900 m2.

e
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Skitse 2: @st-vestvendt stationsforplads. Med radt er angivet selve statio

angivet areal til fremtidigt vejareal, buslomme og afsaetningsplads.

nsforladsen, med lyseblat er

Denne placering af stationsforplads vil medfgre totalekspropriation af 2 ejendomme (Lyngtoftevej 10 og
Lyngtoftevej 12).

Det, der taler for denne placering, er:

- Stationsforpladsen vil i hgjere grad abne sig op mod Park Alle, sammenlignet med forslag 1.

- Der vil veere mulighed for at bruge restarealerne fra Lyngtoftevej 14 og 16 til evt. parkering, da dis-
se ejendomme forventes eksproprieret af Hovedstadens Letbane (hvilket dog vil give aget trafik pa
Lyngtoftevej).

- Afsezetningslommer og til dels busstoppested vil haenge bedre sammen med stationsforpladsen.

Det, der taler imod denne placering, er:

- Der er et starre behov for ekspropriation end i Igsning 1.

- Handicapparkering vil skulle ind via Lyngtoftevej, hvilket er i mod gnskerne fra beboerne i omradet,
da det vil betyde, at der vil vaere adgang til stationsforpladsen fra Lyngtofteve;.

- Ejerne af Lyngtoftevej 10 har et gnske om at kunne blive boende.

- Ejeren af Lyngtoftevej 12 gnsker at blive boende, men gnsker herudover, at der kommer hurtig af-
klaring pa evt. ekspropriation.

- Darligere sammenhang med letbanestoppet.
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- Hvis ikke Lyngtoftevej 14 og 16 anvendes til parkering, vil handicapparkeringen skulle placeres i
forleengelse adgangsvejen og midt pa stationsforpladsen. (hvilket dog vil give gget trafik pa Lyng-
toftevej).

Teknisk forvaltning vurderer, at denne lgsning pa en raekke punkter er darligere end Igsning 1. Dette er
primeert pa grund af det umiddelbare behov for ekspropriation. Til gengeeld vil der kunne etableres flere
parkeringspladser end i Igsning 1.

Teknisk Forvaltnings vurdering:

Bade Igsning 1 og 2 vurderes at have tilstraekkelig stgrrelse til at etablere den cykelparkering, der er
ngdvendig af hensyn til de passagerer, der tager cyklen til og fra letbanestationen. Der vurderes ogsa at
veere plads til at etablere handicapparkering og cykelparkering for virksomheder, der matte gnske at lave
en ordning, hvor deres ansatte far stillet en cykel til radighed.

Trafiksikkerhedsmaessigt er der grundleeggende ikke forskel pa Igsning 1 og lgsning 2. Af hensyn til tra-
fiksikkerhed vurderer Teknisk Forvaltning, at eventuel handicapparkering ikke bgr have direkte adgang
fra Park Alle, men i stedet fra Lyngtoftevej, dette gaelder begge forslag.

En nord-sydvendt stationsforplads (lasning 1) har det mindste behov for ekspropriation, og derfor er det
forslaget, der samlet set pavirker grundejerne mindst med hensyn til ekspropriation. Teknisk Forvaltning
vurderer, at det ogsa er den lgsning, der i hgjest grad opfylder grundejernes egnsker. Den har samtidig
den bedste visuelle sammenhaeng med letbanestoppet.

Det er derfor den placering, der bar arbejdes videre med i lokalplanprocessen for stationsforpladsen. |
lokalplanprocessen og i den efterfalgende detailplanlaegningsfase vil der vaere borgerinddragelse.

Selv om stationsforpladsen er taenkt til cykelparkering, er der en forventning om, at nogle vil tage bilen
hen til letbanestoppet og parkere pa vejene i omradet. Dette kan evt. imgdegas ved at etablere parke-
ringsmulighed pa de grunde, der er eller vil blive totaleksproprieret af Hovedstadens Letbane i forbindel-
se med anlaeg af letbanen. Alternativt kan der etableres parkeringsforbud, men det vil ogsa ramme be-
boerne i omradet.

Mgaderne med grundejeme i omradet har afstedkommet en reekke forhold, der skal tages stilling til i den
naermere planlaegning af letbanestoppet. Det er blandt andet adgangsveje til letbanestoppet og hvilke
muligheder, der skal veere for bilparkering.

Teknisk Forvaltning indstiller,

at der etableres stationsforplads, hvis der tages endelig beslutning om etablering af en letbane.

at derilokalplanen arbejdes videre med en stationsforplads, der er nord-sydvendt, og med omtrentlig
sterrelse som vist pa skitse 1.

Ellen Hvidt Thelle

Bilag:

Bilag 1: Ma@de med Park Alle 304, 21/12 2016.

Bilag 2: made med Lyngtoftevej 10, 24/11 2016

Bilag 3: Mgde med Lyngtoftevej 12, 10/10 2016.

Bilag 4: M@de med Lyngtoftevej 8, 24/11 2016

Bilag 5: M@de med Lyngtoftevej 14, 25/11 2016

Bilag 6: M@de med Lyngtoftevej 18, 15/12 2016

Bilag 7: M@de med Vesterled GF om stationsforplads ved Kirkebjerg letbanestation
Bilag 8: Koncept for stationspladser, Hovedstadens Letbane, 2015.



